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NJOHURI TE PERGJITHSHME .I

SIGURIMI TEKNIK

1. HYRJE

Gjaté punés duhet té sigurohemi per t'u
mbrojtur nga démtime dhe aksidente té
vogla. Pérkujdesja dhe mbrojtja nuk jané
vetém né interesin toné, por edhe té
familjes, kolegéve, dhe kompanisé.

Aksidentet mund té shkaktohen nga faktori
njeri, faktoré fiziké, ose té dyja bashké.

Aksidente té shkaktuara nga faktori
njeri.

Aksidentet e shkaktuara nga pérdorimi
i pasakté i njé makine ose vegle, nga
pakujdesia dhe veshja e
papérshtatshme e teknikut, etj.

Aksidente té shkaktuara nga
faktoré fizike

Kegfunksionimi i nje pajisjeje ose i njé
makine, mungesa e ploté e sigurimit té
mjetit, ose mjedisi i varfér i kushteve té
punés jané shkage té tjera pér
aksidente.

Pra, té genurit té pérgegjshém ndaj
elementéve té rrezikshém siguron
shmangjen e aksidenteve gjaté punés.

2. RROBAT E PUNES -

Si té vishemi pér t'u siguruar né
puné.

KOMINOSHE

Veshja e duhur, e rehatshme pér té
punuar miré jané kominoshet.
Shmangen veshjet gé kané rripa,
tokéza dhe butona gé mund té
shkaktojné démtime té mjeteve kur
punoni.

Si masé mbrojtése, mbulohen pjesét e
trupit té démtuara apo té djegura.

Mbahen pastér jo vetém rrobat e
punés por edhe vendi i punés pasi né
kété ményré mirémbahet edhe
automijeti i klientit.

KEPUCE PUNE

Eshté e réndésishme gé képucét e punés té
zgjidhen me shumé kujdes. Sandale apo lloje té
tjera képucésh nuk jané té sigurta sepse me to nuk
mund té punohet lirshém dhe me efektivitet.
Njékohésisht, pésohen démtime pér shkak té
objekteve gé rréshgasin apo bien aksidentalisht
nga duart.

Rekomandohet té pérdoren képucé té forta e té
sigurta, gé kané géndrueshméri ndaj rréshqitjes.
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DOREZA PUNE

Pérdorimi i dorezave ndihmon té punoni pa
véshtirési me mjete té rénda, té lévizni tuba té
nxehté té shkarkimit té gazrave apo objekte té
tilla. Por mbajtja e tyre nuk éshté e
nevojshme gjaté gjithé kohés.

Kujdes, kur punohet me retifikimin, frezimin
ose me motorrin dhe sidomos kur ai &shté né
puné, dorezat nuk duhet té pérdoren, pasi
mund té kapen nga mjetet e lartpérmendura.

3. SIGURIMI DHE RREGULLI NE OFICINE
NE OFICINE

Vendi i punés mbahet i pastér. Pasi té
keni mbaruar puné, ¢cdo gjé vendoset né
vendin e duhur.

o Gjaté dhe pas punés pastroni vendin nga
mbeturinat e hidhini ato né koshin e
plehrave.

e Vendi | riparimit t& motorrit,
transmisionit, agregateve té renditura , efj
duhet té mbahet pastér.

e Automjetet gé do té riparohen duhet té
parkohen né rregull. Ata parkohen né
ményreé té tillé gé té mos bllokojné
trafikun para vendit té punés, pra
oficinés.

o Nuk mund té instalohen apo té
vendosen gjéra, madje dhe pérkohésisht,
né hyrje apo dalje té vendit ku punohet.
Keshtu, do té pengonim njerézit ose
makinat gé lévizin brenda ose jashté
oficinés.

e Veglat dhe pajisjet vendosen né vendin e
tyre gé té mos pengohemi kur té jemi né
lévizje. Késhtu gqé ato i vendosim né
banka pune.

e Vendi duhet té pastrohet nga léndét

djegése, vajrat, ose grasot menjéheré, qé

ju apo kolegét tuaj té mos rréshgqisni.

PERDORIMI | VEGLAVE DHE | PAJISJEVE

e Démtime serioze shkaktohen nga
kegpérdorimi | pajisjeve elektrike,
hidraulike dhe me ajér t& kompresuar.

e Pajisjet dhe makinat pastrohen nga
pluhuri dhe ashklat si¢ jané retifika dhe
veglat e frezimit.

e Veglat duhet té pastrohen, kontrollohen
njé nga njé pas pérfundimit té punés,
dhe té vendosen né kutiné e tyre.

e Veglat specifike si multimetri, kalibri etj
pastrohen dhe vendosen né vendin e
duhur.
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MBROJTJA KUNDER ZJARRIT —
Masat e nevojshme

Duhet té dini si t& pérdoni sistemet e
alarmit pér té fikur zjarrin ne rast nevoje.
Pér kété duhet té dini ku jané vendosur
fikeset e zjarrit dhe si t'i pérdorni ato.

Peceta té lagura me vaj apo benziné
shkaktojné zjarre, prandaj duhet té
vendosen né kova apo mbajtése té tjera.

Ndalohet katagorikisht ndezja e
shkrepseve apo té ndonjé lloji tjetér flake
prané pajisjeve gé pérmbajné likuide té
djegshme.

Gjithashtu ndalohen shkéndija apo flaké
prané baterive gé karikohen pasi
shkaktojné shpérthime.
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Tretésit prej Iéndéve djegése ose me veti
pastruese pérdoren vetém né raste té
nevojshme, dhe mbahen né shishe,
bidona specialé etj.

Ndalohet hedhja e vajrave dhe lIéndéve
djegése né kanalin e ujérave té zeza. Ato
rrezikojné té shkaktojné zjarre né
sistemin e kanalizimeve té ujérave té
zeza ndaj duhen hedhur né ené
specifike.

Automjetet gé kané rrjedhje karburanti
nuk vihen né puné derisa té jené riparuar
pérfundimisht.

Kur riparohet sistemi i karburantit, duhet
té shképutet kablli negativ nga bateria gqé
té shmanget vénia né puné e motorrit né
ményre té vetvetijshme.

Ndalohet duhani né vendin e punés.
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PERCAKTIMI I AUTOMJETIT

1. DIMENSIONET DHE PESHAT E AUTOMJETIT
Dimensionet kryesore té automjeteve shpjegohen si mé poshté:

(a) GJATESI E PERGJITHSHME
Pérfshin mbrojtéset e amortizatorit , nése
makina i ka ato.

(b) GJERESI E PERGJITHSHME

Pérfshin amortizatorét, formén e automjetit,
(parafangot e makinés) zgjatimin e fletés
metalike, etj; té matura nga ana e jashtme
metalike e makinés.

(c) LARTESI E PERGJITHSHME

Matja e pérgjithshme e automjetit me peshé
té kontrolluar. ( Shiko shénimin né fagen
tjetér ).

(d) LARGESI MIDIS AKSEVE
Distanca aksiale midis rrotave té pérparme
dhe té pasme.

(e) GJERESI
Distanca midis dy akseve té rrotave té
pasme.
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(f) LARTESI MINIMALE E BOSHTIT ( TE
RROTAVE ) NGA TOKA

Lartésia minimale e boshtit nga toka e matur
né automjetet me peshé té réndé. ( Shiko
shénimin né fagen tjetér).

(g) GJATESIA E KABINES

Distanca horizontale né téré gjatésiné e
kabinés sé automijetit nga pjesa e pérparme
dhe e pasme e tij.

(h) GJERESIA E KABINES
Distanca maksimale e pjesés sé brendshme
sé kabinés sé automijetit.

(i) LARTESIA VERTIKALE MIDIS PJESES
SE POSHTME DHE TE SIPERME TE

KABINES
Lartésia maksimale e automjetit nga toka.
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(1) PARAKOLPI MBROJTES | PERPARME
Distanca midis aksit té rrotave dhe pjesés sé
pérparme té automijetit, duke pérshiré, nése
makina éshté pajisur me amortizatoré sipas
standartit.

(k) KUADRI MBROJTES | PASEM
Distanca midis aksit té rrotave dhe pjesés sé
pasme té automjetit, duke pérfshiré, nése
makina éshté e pajisur me amortizatoré
sipas standartit.

() KENDI | PERAFERSISE (HYRJES)
Kéndi i krijuar midis tokés dhe tangentes sé
rrotés sé pérparme dhe pikés sé paré té
interferencés ( si p.sh amortizatori, kuadri
mbrojtés, deflektor zhavorri apo pjesé té tjera
té automjetit me pérjashtim té targés).

(m) KENDI | SHMANGIES ( NISJES)
Kéndi i krijuar midis tokés dhe tangentes sé
rrotés sé pasme dhe pikés sé paré té
interferencés ( si p.sh amortizatori, kuadri
mbrojtés, deflektor zhavorri, tub i shkarkimit
té gazrave me pérjashtim té targés ).

(n) PESHA E KONTROLLUAR (P.K.)
Pesha e makinés pa ngarkesé, por e
mbushur me karburant, dhe e pajisur me
njési té tjera si goma rezervé e vegla pune.

(0) AUTOMJETET ME PESHE TE RENDE
(A.P.R)

Automjetet nuk mund té peshojné mé tepér

se pesha maksimale e caktuar nga prodhuesi,

duke marré parasysh té gjitha té drejtat legale

dhe materiale.
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2. ZBATIMI

(a) SHPEJTESIA MAKSIMALE

Shpejtésia maksimale pérfagéson garkullimin
e mjetit. Ajo matet kur makina ka ngarkesé
totale, né rrugé té drejta dhe kur nuk fryn eré.
Tregohet me indeksin “km/h” ose “mph”.

(b) KONSUM | LENDES DJEGESE
Konsumi i Iéndés djegése ka té béjé se sa
karburant njé motorr ose makiné djeg pér
distanca té caktuara, pra kjo éshté njé
tregues se sa ekonomik éshté njé automjet.

Pér té treguar konsumin e |éndés djegése,
pérdoren dy metoda té ndryshme. Me
metodén e paré, matet se sa karburant djeg
makina né njé distancé té caktuar. Njésia
matése né kété rast éshté litér pér km p.sh (
I/ 100km ) Ndérsa metoda mé njohur pér ne
éshté distanca gé makina pérshkon me njé
sasi té caktuar té [éndés djegése. Njésia
matése e saj éshté km per liter (km/ |) ose
né milje pér gallon ( mpg ).

Kéto vlera (I/200 km, km/l ose mpg) pérdoren
pér té krahasuar konsumin e karburantit té
automjeteve né kushte té ndryshme té té
dhénit té makines.

VINI RE!

Vlerat e pérftuara do té ndryshojné
dukshém sipas kushteve té dhénies sé
makinés né momentin e matjes sé
lendés djegése ( p.sh, moti, gjendja e
motorrit, ngarkesa, lloji i rrugés [ qyteti,
autostrada, mali, etj. ] )

Prandaj, kéto vlera té shpallura nga
prodhuesit e markave té ndryshme té
automjeteve, nuk mund té krahasohen
né ményré direkte, sepse ata
reklamojné vlerat e konsumit té
karburantit né kushte té ndryshme.
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(c) PJERRESI MAKSIMALE
Pjerrésia e pércaktuar né té cilén njé automjet me
peshé té réndé ngjitet, llogaritet népérmijet
formulés sé méposhtéme., e cila tregon
lartésiné (B) qé makina pérshkon né distancé
horizontale (A). Kéndi e (theta) shprehet B/A.
Nése A=100 dhe B=20, atéheré

_B_20 4,

A 100

e cila éshté e barabarté me pjerrésiné maksimale
té automjetit.

Grade 6

Né te vertete, pjerrésia maksimale é&shté fakt
teorik; férkimi i gomave me rrugén mund té jeté i
pamjaftushém dhe makina nuk mund té ngjitet né
kété pjerrési.

(d) RREZE MINIMALE E KTHESES
Rrezja me e vogél gé automjeti merr né kthesé
éshté e barabarté me rrezen e rrethit té vizatuar
nga gendra rrotés mé té skajshmme ose nga
pjesét mé té largéta té trupit t&é makinés, kur merr
kthesé té ngadalté né rrugé té sheshté me
timonin drejtuar totalisht né drejtim tjeter.

>

Rrezja minimale
e kthesés (goma) /
/.

3. PERCAKTIMET E MOTORRIT

(@) BLLOKU CILINDER
Né pérgjithsési dallohen disa lloje cilindrash si
Vijojné mé poshté:
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e Lloji linear (vijé drejté)

Cilindrat radhiten né rresht. Ky lloj pérdoret
shumé shpesh pasi ka njé ndértim shumé té
thjeshté.

e Lloji né formé V-je

Blloku cilindrik éshté né formé V-je. Ky llgj
lejon gé lartésia dhe gjatésia e motorrit té
reduktohen.

e Lloji me vendosje té shtriré
horizontale

Cilindrat jané té vendosur horizontalisht

pérkundrejt njéri tjetrit. Kjo ményré

vendosjeje redukton lartésiné e motorrit.

(b) MEKANIZMI | VALVULES

Motorat katérkohésh kané njé ose dy valvula
té thithjes dhe té shkarkimit né secilén
dhomé té djegies. Cilindri furnizohet nga
pérzierja e ajrit dhe Iéndés djegése
népérmjet valvulés sé thithjes dhe gazi |
djegur del nga valvula e shkarkimit.
Mekanizmi gé shkakton hapjen dhe mbylljen
e kétyre valvulave quhet mekanizmi i
valvulés. Llojet e valvulave té méposhtéme
jané mekanizmat mé té pérdorshém nga
prodhuesit e motorrave.
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e Lloji  mekanizmit té komandimit té
valvulave me koké lart t& montuar né
dhomén e djegies

Ky mekanizém éshté i thjeshté pér nga

ndértimi i tij dhe funksionon miré.

Bashké me boshtin me gunga (eksecentrik) i

montuar né bllokun cilindrik ndodhen

shtytésit dhe boshtet e komandimit té
valvulés té cilat jané midis boshtit me gunga

e bilancierit.

Bilancieri

Bosht | komandimit te
valvules

e Boshti me gungal sipérm (BGS)

Né kété tip boshti me gunga pozicionohet né
kokén motorrike. Gungat shtyjné bilancierin
dhe valvulat direkt pa véné né puné boshtin
e komandimit dhe até me gunga. Boshti me
gunga vihet né lévizje nga boshti motorrik
(kollodoku) népérmijet njé rripi apo zinxhiri.

Megjithése ky lloj mekanizmi éshté mé i
komplikuar né ndértim, shtytésit dhe boshtet
e komandimit té valvulés nuk jané té
nevojshme, pra pesha e pjeséve té
lévizshme lehtésohet. Gjithashtu, ky
mekanizém punon shpejt sepse valvulat
hapen e mbyllen saktésisht né shpejtési té
madhe.
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e Bosht megungai dyfishté

Ky lloj pérbéhet nga njé koké motorrike gé né
trupin e tij montohen dy boshte ekscentriké té
komandimit té valvulave. Njéri prej tyre vé né
puné valvulat e thithjes dhe tjetri ato té
shkarkimit. Pérderisa boshtet me gunga hapin
dhe mbyllin drejtpérdrejt valvulat, bilancierét nuk
vihen né puné dhe si rezultat pesha e pjeséve té
levizshme ulet; dhe valvulat punojné shumé mé
sakté né shpejtési té madhe. Edhe pse boshti
me gunga i dyfishté éshté ndér mekanizmat mé
té komplikuar, krahasuar me llojet e tjera, punon
né ményré té shkélgyer né shpejtési té médha.
Né tipe té ndryshém automjetesh, ky mekanizém
punon me njé nga dy metodat:

Té dy boshtet me gunga vihen né puné nga njé
rrip; ose vetém boshti ekscentrik | shkarkinit
I&viz népérmijet njé rripi dhe boshti ekscentrik |
thithjes népérmjet rrotave té dhémbézuar, sic
tregohet dhe mé poshté.

Bosht ekscentrik

BOSHTET EKSCENTRIKE LEVIZIN NEPERMJET
RRIPIT.

Valvulat e shkarkimit
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Bosht me gunga ~  Bilancieri BOSHTI EKSCENTRIK | THITHJES LEVIZ
NEPERMJET RROTES SE DHEMBEZUAR
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(c) DIAMETRI | CILINDRIT DHE KOHA E
PUNES TE PISTONIT

Motorrat klasifikohen né tre lloje t& ndryshém
né bazé té diametrit té cilindrit dhe kohés sé
punés sé pistonit:

Motor me kohé té ploté pune.
Kétu béjné pjesé motorrat, ku koha e punés sé
pistonit éshté mé e madhe se diametri i cilindrit.

Motor katror (te thjeshte).

Kétu béjné pjesé motorrat, ku koha e punés sé
pistonit éshté e barabarté me diametrin e
cilindrit.

Motor me kohé jo té ploté pune.
Kétu pérfshihen motorrat ku koha e punés sé
pistonit &shté mé e vogél se diametri i cilindrit.

Shpejtésia e motorrit dhe ajo e pistonit té
motorrave té thjeshté dhe motorr me kohé jo té
ploté pune éshté mé e vogél se shpejtésia e
motorrit me kohé té ploté pune. Kjo tregon gé
cilindri, pistoni dhe fashellastiku do té
reduktohen nga pérdorimi i motorrit té thjeshté
dhe me kohé jo té ploté pune. Megenése
lartésia e motorrit reduktohet, atéheré motorrat
e thjeshté dhe me kohé jo té ploté pune
pérdoren kryesisht né autoveturat.

Diametri Diametri Diametri

e e el F"
| | Y |

ol TDC rRlm/ley TDC (R r:et‘“ _PSV
s 1 0 T o 3
: ‘ 2 | (| £{ || Korso
i| R ECH ~ L 2l : i
LU0 3™ sar . (P PPV
{ ¢ i { A |

” == aoc| o iiBDC i___
g T L W

!: [ ~) 8] L

Kohe e gjate katrore Kohe jo e plote

pune pune
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(d) VELLIMI I PUNES SE CILINDRIT

“Véllimi i punés sé cilindrit” éshté hapésira
totale e véllimit té zhvendosur nga pistoni né
cilindér ndérkohé gé pistoni léviz nga PSV né
PPV. (Sa mé shumé cilindra té pérdoren aq
mé e madhe éshté zhvendosja).

Sa mé i madh éshté véllim aq mé i madh
éshté kapaciteti i motorrit sepse digjet mé
shumé |éndé djegése né cilindér.

diametér
e Py diam
9| -__-L S etér
| g | - e Y
: P b= PPV T 3
1 P Y S
t ‘ 2 9
| Zhvendosja e pistonit
e ¢ o/
2 r
= )
REFERENCE

Zhvendosja totale e pistonit té€ njé motorri
llogaritet si mé poshté.
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REFERENCE

o PSV (piké e sipérme e vdekjes)
Pozicioni i pistonit kur arrin kufirin e sipérm
né rrugén e tij né cilindér.

e PPV (piké e poshtme e vdekjes)
Pozicioni | pistonit kur arrin kufirin e
poshtém sé rrugés sé tij né cilinder.
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V=£D2><L><N
4

—o =2<

pd

=0,7854xD?* xLxN

: Véllimi i punés sé cilindrit
: Raporti | perimetrit té rrethit ndaj
diametrit (= 3,14159)
. Diametri | Cilindrit
. Koha e punés sé
pistonit
- Numri | cilindrave




NJOHURI TE PERGJITHSHME a

(e) RAPORT | NGJESHJES

Raporti i ngjeshjes tregon sa ajér e karburant
| thithur gjaté kohés sé thithjes né cilindér
kompresohet gjaté kohés sé ngjeshjes.

Me fjalé té tjera, raporti i cilindrit dhe i véllimit
té dhomés sé djegies kur pistoni éshté né
PPV (V) ndaj véllimit té dhomés sé djegies
kur pistoni éshté né PPS (V,) llogaritet si mé
poshté.

_~Dhoma e djegies

”% véllimi (V1)
i 3y,
PSV—+———>—]
L4 Véllimi cilindrit (V2)
PPV ‘
a |
2N
-]
,r"/-—d -\\\
[l '\ Raport o+
j:'_\.\ ngjeshjes P Vi -
Shembull:

V,+V, 32cc+315cc

=108
Vl VZ

Pra: Raporti ngjeshjes =10,8:1

Né njé faré mase, rezultati | pérftuar éshté se
sa mé | larté té jeté kompresimi ag mé | larté
éshté presioni | djegies sé gazit.

Né pérgjithési raporti | ngjeshjes éshté midis
vlerave 8:1 dhe 11:1 né motorrat me
benzing, dhe 16:1 e 20:1 né motorrat me
nafté.
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(f) MOMENTI | RROTULLIMIT TE
MOTORRIT

Rrotullimi i motorrit llogaritet nga fugia e
momentit pérdredhjes sé boshtit motorrik
(kollodoku). Vlera e shprehur éshté metér-
Njuton (Nm), dhe matet si mé poshté.

T=Nxr
T = moment rrotullimi
N = fugia
r = distanca

Njé Njuton éshté njésia e matjes sé fugisé
dhe shprehet me kgf, njé metodé e vjetér e
matjes sé rrotullimit.

1 kgf = 9,80665 N

(g) RENDIMENTI | FUQISE SE MOTORRIT

Kapaciteti i fugisé sé motorrit 8shté shpejtésia
e tij né njé kohé té caktuar; njésia e tij
shprehet né kilovat (kW), gjithashtu pérdoren
njési té tjera si HP kalé-fugi dhe PS (kalé-fuqi
gjerman).

Njésité konvecionale shprehen né kilovat si
mé poshté:

1PS
1 HP

0,7355 kw
0,7457 kW
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(h) LAKORJA E PUNES SE MOTORRIT

Lakorja e “punés sé motorrit” éshté njé grafik (I
paragitur si mé poshté) gé tregon punén e
pérgjithshme té motorrit. Grafiku tregon
rendimentin e rrotullimit t& motorrit, té matur né njé
dinamo motorrike dhe motorrit kalé-fuqi, e
llogaritur nga shpejtésia e tij (rpm) (rrotullime pér
minuté).

Kini parasysh se kéto vlera nuk tregojné punén e
motorrit kur pérdoret pér té fugizuar njé makiné né
rrugé, por vetém tregojné punén e vet motorrit.

Grafiku i méposhtém tregon lakoren e punés sé
njé motorri té supozuar.

Pér shembull, kapaciteti i motorrit éshté 40 kW kur
shpejtésia e tij (shprehur né “rrotullime pér
minuté”) éshté 2,000 rpm.

Rrotullimi i motorrit éshté rreth 150 Nm kur
shpejtésia e motorrit éshté 5,000 rpm.

120 Kapaciteti | fugisé
100
80k Rrotullimi
1200
60 =7 @@ g 150
i 4100
40f------ I 450
s o
201 | l N-m
| |
Or : :
: |
kW | |
| i
| 1
1 ! 1 1 1 i 1

10 20 30 40 50 60 70

Shpejtésia e motorrit (x 10° rpm)
LAKORJA E PUNES SE MOTORRIT

1-31

VINI RE!

Duke u bazuar né metodat e matjes sé
kapacitetit motorrik, vlerat gé shprehin
até pothuajse jané té ndryshme (p.sh,
vlera té ndryshme né teste té
ndryshém). Pé&r momentin, pérdoren
disa sisteme té ndryshme né gjithé
botén, ndér mé té njohurat jané
sistemet SAE*! dhe DIN*%,

Nga pérdorimi i kétyre sistemeve éshté
gjetur se vlerat nuk mund te
krahasohen me njéra —tjetren.

*1  SAE (Shoqata e Prodhimit té
Automobilit: Standartet e krijuara
nga U.S.A.)

DIN (Standartet e krijuar ne
Gjermanine Perendimore)

*2
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VEGLAT DHE INSTRUMENTET MATESE

1. HYRJE

Njé séré veglash dhe instrumentesh matése
pérdoren pér té mirémbajtur automjetet.
Prandaj, éshté e réndésishme té dihet se si
pérdoren dhe gé té béhet njé pune sa mé e
miré, duhen patur parasysh disa gjéra:

e  Pér té punuar né ményre té sigurté dhe
té frytshme, zgjidhen veglat mé té
pérshtatshme.

e  Pér té mos humbur kohé dhe pér té
lehtésuar kushtet e punés, gjithmoné, i
vendosim mjetet dhe kutité e veglave té
punés né rregull dhe né vendin e duhur.

Mirémbani automjetet nga papastértité;
pastrojini ato nga vajrat pér té shmangur
rréshqitjen e tyre nga duart.

Kur i jepni njé vegél dikujt, duhet mbajtur
me kujdes né ményré gé té mos vritet
apo démtohet kolegu, et;.

Veglat duhen mbajtur né gjendije té miré,
ndaj nése njé vegél thyhet, prishet,
lirohet, riparojeni ose zévendésojeni
menjéheré.

2. VEGLA DORE

Veglat e dorés pérdoren shumé gjaté punés: lirojné, fiksojné vidha, bulona, pjesé té ndryshme, etj; si

dhe pér regjistrime té ndryshme.

Fisha testimi té tensionit té larté

Banké pune

Sirtar veglash

Vendi | veglave
(shembull)

Mbrojtés _ |
gome

Rrota
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Vendi | veglave
(shembull)

Rafti | detaleve

Sirtar
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CELESA DADOSH

(1) Funksioni
Pérdoren pér té fiksuar dhe liruar bulona, dado.

Permasa

(2) Udhézime praktike

Celésat pérdoren né pérputhje me pérmasat e
bulonave, dadove, etj. Celési duhet té
mbérthejé plotésisht bulonin, dadon, etj.

Pérmasé mbérthim mbérthim
e gabuar i gabuar i sakté

e Celési anon né njé kénd prej 15° gé té
levizé né hapésira té vogla.

AN \ \\\\l\%\&\ \\&

N

_—r

rrotullim | ploté

%/H/?QE:::E; <’j <IL,

~

rrotullo pérseéri rrotullo
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Celési rrotullohet né kahun orar pér té
liruar apo shtrénguar bulonin ose dadon.
Nése ushtroni forcé, Celési rréshget nga
dora dhe mund t'ju démtojé. Pér kété
arsye, kapeni até me péllémbén e dorés.
(Kjo masé paraprake vien edhe kur
pérdoren vegla té ngjashme).

gabim sakté

Pér té rrotulluar me forcé njé celés, nuk
pérdoren vegla si p.sh gekic etj, né anén
tjetér té tij. Nése doni té lironi, shtréngoni
njé bulon, dado etj, pérdorni ¢elés ballor.
Fisot pér dado mund té rréshqasin, ose
démtojné dadon, bullonin kur ushtrohet
forcé.
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CELESA ME KOKE TE MBYLLUR

(1) Funksioni

Edhe celésat me koké té mbyllur pérdoren pér

lirimin dhe shtréngimin e bulonave ose dadove.

Ndryshe nga celési dado, ky lloj mbérthen té
téré bulonin, dadon dhe éshté i sigurté kur
ushtrohet forcé pér ta rrotulluar até.

permasa
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(2) Udhézime praktike

Eshté e véshtiré té punohet me celésat
me koké té mbyllur, prandaj, pérdoren
vetém né fillim dhe né fund té lirimit apo
shtréngimit té bulonit, etj.

Gjithmoné celési pérdoret, me pérmasé
té njejté me bulonin, vidhén etj, dhe
mbahet horizontalisht pér té liruar e
shtrénguar bulonin, dhe dadon.

sakté
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KOMPLET CELESASH BALLORE (KRIKET)

(1) Funksioni

Celési ballor, né kombinim me doreza apo shufra shtesé, pérdoret té lirojé dhe shtréngojé lehté e né
ményré té sigurté bulona, dado né pozicione té véshtira.

dorezé rrotulluese

) ik ] dorezé e lévizshme

@ xhunté bashkuese

IL
L
C__J&=
' ") dorezé harpioni @
Ig—’ doreza shtese
==

(2) Udhézime praktike

a. Bokull
e  Pér té pérdorur sa mé miré celésin ballor o Bokulla né kombinim me njé dorezé té
duhet gé ai té keté té njejtén madhési zgjatur (ose xhunto bashkuese) futet
dhe té mbérthejé totalisht bulonin ose shumé miré né té.
dadon.
gabim
Pérmasa e skuadrés sé mekanizmit
_E - SS———-)
\ =
bokull pérshtatés shufér shtuese
sakté
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b. Shufra shtuese dhe xhunto universale

e Kur njé dado ka ngecur dhe nuk léviz

aspak, zgjatet doreza e xhuntos. zgjatje G 7
¢  Xhuntoja universale pérdoret kur doreza e _— E 1
shtuese nuk mund té futet drejt. @ R — T Rrotullim &,

// pér zhvidhosje fillestare

e. Dorezé Harpioni

J térhegje QI shpejté jﬂ

Doreza harpion e heq bulonin ose dadon té
futur brenda né bokull shpejt dhe léviz vetém
né njé drejtim. Kahu i rrotullimit mund té

ndryshojé me njé dorezé harpioni mbyllése.
Nuk éshté e nevojshme té ushtrohet forcé. Né
raste té ushtrimit té forcés, pérdoret njé

dorezeé rrotulluese.

_

c. Dorezé e léevizshme

e Doreza shérben pér té regjistruar
momentin e rrotulimit dhe pér té
ndryshuar sistemin e levave.

mbyllur

d. Dorezé rrotulluese _
Doreza mund té zgjatet pér té ndryshuar

sistemin e levave dhe pér té regjistruar
momentin e rrotullimit. Doreza futet né
xhunton bashkuese té bokullés dhe ngrihet | shtrénguar
lart, né kété ményré mund té hegé njé bulon

dhe dado shpeijt.
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CELESA PER KANDELAT NDEZESE

(1) Funksioni

Celésat pér kandelet ndezése shérbejné pér
montimin dhe hegjen e kandeleve pér ndezje.
Ato magnetizohen pér té rregulluar punén e
kandeles.

“~magnet

(2) Udhézime Praktike

e  Pé&r té montuar apo pér té hequr me
lehtési kandelen, pérdoret njé dorezé
shtesé me njé gjatési té pérshtatshme
dhe dorezé harpioni.

e (Celési vendoset drejt me kandelen. Nuk
vendoset diagonalisht sepse démton
izolatorin e kandeles.

gabim sakté
i
|
1
1 |
/ ,J"—H _:_ [
| 9 ',/< a]
\‘ ;j l'| i
=) [ (‘
e Bee
N — fes —

CELESA ANGLEZE
(1) Funksioni

Kéndi i hapjes sé celésit rregullohet sipas
pérmasés sé bulonave dhe dadove.

nofull e fiksuar

“vidhe regjistrimi

|
nofull e levizshme
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(2) Udhézime Praktike

e Ky celés pérdoret atéheré kur fisot pér
dado nuk pérputhen me pérmasat e
bulonave, dadove. Gjithashtu, pérdoret
pér té shtrénguar ose liruar xhuntot dhe
dadot p.sh té kondicioneréve, pra ku
éshté e nevojshme té ushtrohet forcé mbi
to.

e Kéndii hapjes duhet té regjistrohet né
meényré té tillé qé té mbérthejé mire
bulonin dhe dadon. Nése kéndi i hapjes
éshté mé i madh se buloni apo dadoja,
ato nuk do té lévizin nga vendi.

gabim sakté
o

N

b

LS e £S

T

Celési rrotullohet né ményré gé forca e
ushtruar né nofullén fiksuese t'i rezistojé mé
tépér trysnisé se sa nofulla e lévizshme.
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KACAVIDA

(1) Funksioni

Pérdoret pér shtréngimin dhe lirimin e
vidhave. Majat e kacavidave jané té
shuméllojshme né varési té llojit té
kokés sé vidhave.

=
=
=

té prera

|<~ -permasa

kriva  Kiva e gdhendur  beté

75 100 {1U) 150

peté peté krva .
75 100 150 madhési (mm)

Format e majave
peté kryq vrimeé e
gdhendur

(2) Udhézime Praktike

o Kacavida pérdoret sipas pérmasés dhe
llojit té vidhés. Mbahet pingul mbi vidhé.

gabim sakté
(|1 kénd | duhur

|
? g ML LM

i
| ' = k&nd i duhur

gjerési e sakté %’ '

e Kacavida nuk pérdoret si levé apo pér té
gdhendur. Nuk mbahet me pinca gé té
ushtrojmé forcé mbi té. Kegpérdorimi e
prish até.

e Maja e kacavidés nuk pérplaset me
vidhén nése kjo e fundit nuk zhvidhoset
lehté. Pérdoret pajisja pér zhvidhosje.

PINCA

(1) Funksioni

Pérdoren pér té mbérthyer, pér té kthyer dhe
pér té preré. Ata jané té disa llojeve:

(2) Udhézime Praktike

a. Pinca rréshgitése

Kéto pinca jané rréshqitése, pasi regjistrohen
né dy pozicione sipas objektit gé do té kapet
dhe pérdoren pér té preré tela etj, dhe jo pér
té shtrénguar apo zhvidhosur bulona, dado.

b. Pinca me nofulla té holla

Pérdoren pér té mbajtur kunja dhe objekte té
tjera té vogla né hapésira té vogla.
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c. Pincatel prerése

Pérdoren pér té preré ose pér té zhveshur
tela; pér té térhequr, nxjerré kunja, kiaveta etj.
Nuk pérdoren pér té preré njé susté sepse do
té démtojé anét prerése té saj.

=

d. Pinca shtrénguese

Pérdoren pér té shtrénguar shumé fort
objekte t& ndryshme. Mund té pérdoren pér té
shtrénguar njé dado shumé mé lehté, ose pér
té hequr njé bullon té thyer.
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CEKICI

(1) Funksioni

Pérdoren pér té ngulur dhe hequr pjesé té
ndryshme. Cekicat me koké té buté pérdoren
pér té mos prishur objekte, detale, pjesé nga
thyerja, etj.

Cekig tunxhi

(2) Udhézime Praktike

e Cekici mbahet nga bishti dhe godasim
mbi objekt. Godasim, ngulim me té me
kujdes pér té evituar plagosjet e
ndryshme.

e Para se té pérdoret, duhet té kontrollohet
nése koka e tij éshté e fiksuar miré.
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LINGOTE TUNXHI (INSTRUMENT
VRIMASHPUES)

(1) Funksioni

Pérdoret pér té siguruar njé njési nga démtimet
apo goditjet gé mund té pésojé, kur goditet me
njé cekic.

lingoté tunxhi

(2) Udhézime Praktike

Pérdorimi | saj indikohet nga manuali | riparimit
gé do té thoté vetém vendet qé pérshkruhen né
té. Né pérgjithési, nuk pérdoret bashké me njé
pajisje pér hegje/ndérrim. Nga pérdorimi |
vazhdueshém | saj ajo ¢cahet késhtu gé éshté e
nevojshme qgé heré pas here té limohet.

RASKETE GUARNICIONI

(1) Funksioni

Rasketa pérdoret pér té pastruar sipérfage gé
ndodhet nén guarnicion.

rasketa

1-40

(2) Udhézime Praktike

e Té&hu | rasketés mbéshtetet
horizontalisht né sipérfagjen gé do té
pastrohet.

¢ Kujdes nga plagosjet dhe démtimet gé
mund té pésohen gjaté pastrimit,
gérryerjes sidomos né materiale té buta
si¢ éshté alumini.

BULINO

(1) Funksioni

Bulinot pérdoren pér té shenjuar vendet ku do
té shpohen vrima dhe do té shénohen shenja
treguese té njejta me té parat.

(2) Udhézime Praktike

Mbi objektin gé do té shpohet vrima, pikojmé
shenjén me géllim gé trapani t& mos
shmanget nga pozicioni.

Pasi pozicioni piketohet,
bulinoja vendoset pingul
mbi objekt, e mé pas
godasim me gekic.

oy

Pika shenjuese éshté tregues | gendrés sé vrimés gé do
té shpohet.

Kur shenja pikohet, bulinoja
anohet gé té shihet pika e
shenjuar
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Trapani shmanget, nése nuk éshté shenjuar pika.

KUNJA SHPIMI

(1) Funksioni
Pérdoret pér té nxjerré kunja dhe percina.

(2) Udhézime Praktike

Kéto jané té disa llojeve dhe pérdoren sipas
pérmasés sé kunijit gé do té higet.

1-41

1. PERDORIMI | VEGLAVE SPECIFIKE
(PVS)

Jo té gjitha veglat e dorés mund té pérdoren

né cdo rast. Ndonjéherég, veglat e zakonshme

démtojné ose prishin pjesé, ose té

shpenzojné shumé kohé. Prandaj pérdoren

vegla specifike pér korrigjimin e t& metave té

veglave té zakonshme.

Veglat specifike jané té shuméllojshme dhe

pérdoren sipas llojit t&¢ makinés dhe punés.

VEGLA REGJISTRIMI

Pérdoren pér té punuar me karburatorin dhe
pjesé té tjera pérbérése té motorit.

PAJISJE PER HEQJE DHE NDERRIM

Pajisjet pér hegje pérdoren pér té hequr
guarnicionet e vajit té kushinetés dhe té
bokullova.

Pajisje pér ndérrim/zévendésim pérdoren pér
té montuar pjesé té ndryshme.

Té dyja kéto jané té pajisura me pérshtatés té
pjeséve me pérmasa té ndryshme.

\-.\*.\'\\\\\\\.\.\'».\.\

J e acrasnasssrnres
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EKSTRAKTORE VEGLA UDHEZUESE

Kryesisht, pérdoren pér té hequr (nxjerré) Pérdoren pér té lehtésuar montimin dhe
kushineta dhe ingranazhe. ¢cmontimin e pjeséve. P.sh, njé vegél
Ekzistojné lloje té ndryshme té késaj pajisjeje udhézuese éshté xhunto (ingranimi).

si¢ jané, ekstraktoré inganazhesh, ekstraktoré
té bllokut mbéshtétés, té levés sé bjellés, té
kushinetés, dhe té drejtimit me rroté timoni.

OO

U
0‘0"' AOLEAS

(1}

CELESA

Qéllimi | shumé celésave éshté gé té pérdoren
pér funksione speciale. Né kété grup béjné
pjesé celés per rregullimin e dados té
kushinetés diferenciale dhe celési I filtrit t& vajit.
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3. INSTRUMENTE MATESE

Riparimet e automjeteve kérkojné matje té
sakta prandaj duhet té dihet si funksionojné,
punojné instrumentet matése si¢ jané kalibrat
me kursor, mikrometra té brendshém e té
jashtém, aparat matés me shkallé né formé
rrethi dhe vakuumatés, testues garku, testues |
pérgéndrimit té kéndit té kurbés sé gungés dhe
matés kohe.

Gjatésia dhe masa shprehen né njési té
ndryshme. Gjaté gjithé librit, njésité gé
pérdoren jané metér dhe kilogram.

CELES MATES | MOMENTIT TE
RROTULLIMIT

(1) Funksioni

Pérdoret pér té matur forcén rrotulluese té
bulonave dhe dadove. Celésit | bashkangjitet
njé tub shtesé ku vendosen bulona, dado té
madhésive té ndryshme.

tregues koka

dorezé rrotulluese
\ 7

shkallé balancier

(2) Udhézime Praktike

e  Fillimisht, pér shtréngimin e bulonit
pérdoret celés | zakonshém.

e Pérdoret ¢celési matés té momentit té
rrotullimit pér shtréngim pérfundimtar.

o Pérdoret njé celés, momentet e rrotullimit
té tij té jené maksimale.

Shembull:

moment rrotullimi
maksimal

treguesi

e  Sig tregohet mé poshté, celési mbahet né
kété ményré duke térhequr dorezén
rrotulluese né drejtimin tuaj dhe duke e
mbajtur tubin shtesé me dorén e majté gé
té mos rréshgaseé.
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KALIBER ME KURSOR

Kalibri me kursor ka dy shkallé matése —
shkallén kryesore dhe shkallén vernier — dhe
pérdoret pér té matur diametra té jashtém, té
brendshém dhe gjatési (trashési, thellési) .

Pllaka matése té

diametrit té
brendsh
renashem Siperfagé standarde
Jﬁ punuese ne gjatési
| Vidhe
mbéshtétése
. . *_v_;-f

| | | Njesi gjatésie
1 '{Shkalla vernier Shkalla krvesore

Pllaka matése té
diametrit té
jashtém

(1) Parimi bazé | matjes me kalibér

Shkalla kryesore (vizore) dhe shkalla vernier
(nonius) e graduar pérdoren sé bashku pér té

matur distanca té vogla pér té gjetur ndryshimin

midis kétyre gradimeve. Kjo ményré matjeje
quhet elementi matés | vernierit.

Pér shembull, shkalla kryesore, e cila mat né
gradacione prej 1 mm, pérdoret bashké me
shkallén vernier, gradacioni mé | vogél | sé

cilés éshté baraz me 1/10 (0.9) e 9 ndarjeve té

shkallés kryesore. Késhtu gqé ¢do ndarje e
shkallés kryesore éshté 0,1 mm mé e madhe
sé njé ndarjeje né shkallén vernier.

(2 mm—-0.9 mm =0.1 mm)

Shkalla
—— kryesore
(mm)
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
T 1 1 1 1 1 ]

[;0.1 0208 sscsimainaiaig
Ndryshimi
L—  Shkalla

vernier
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Té dyja shkallét, fillimisht, gradohen né
shkallén 0. Si¢ shihet edhe mé poshté, kur
shkalla vernier I&viz né té djathté derisa té dy
gradimet e shkalléve pérkatése béhet 1, né té
majté té saj, tregohet qé hapésira éshté 0,1
mm.

Shkalla kryesore

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

L & 1 1 | 1 1 1 1 ]

1| 1 | I I I T T T 1 1

0D 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 '
e 041 mm Shkalla vernier

Kur shkalla vernier 1éviz mé tej né té djathté
derisa gradimet béhen 5, toleranca gé tregohet
éshté 0.5 mm midis dy zerove té shkalléve né
té majté té sa,.

Shkalla kryesore
7 8 9 10]

! 1 | J

6

1

= 3 T
6

7 8 9 10 '
Shkalla vernier

5
i
f

5

g

Né pérgjithési, shkalla kryesore gradohet né
0.1 mm dhe shkalla venier gradohet né 20
néndarje té barabarta né 0.95 mm (19/20 mm)
té gjatésisé té shkallés kryesore prej 19 mm.
ndaj edhe ndryshimi midis njé gradimi | té
dyjave éshté 0.05 mm (1 mm — 0.95 mm).
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(2) Leximi i Vlerave Matése

Si¢ shihet edhe mé poshté, vlerat mbi 1mm
lexohen nga shkalla kryesore té cilat ndodhen
sipér pikés “0” té shkallés vernier — né kété
rast, 46 mm (“A”).

Ndérsa shkalla vernier lexon ato fraksione nén
1 mm, té cilat ndodhen né pikén ku gradimet e
té dy shkalléve jané té barbarta. Sig ilustrohet
né figuré, gradimi 8 né shkallén vernier éshté
brenda rreshtit, ndérsa interpretimi | (“4”)
merret nga kjo piké (“B”), dhe béhet 46,4 mm.

A
4 5 6 7
‘ l ; ' <— Leximi | shkallés
NNASURTA RUNT I RRTRL ANNTE AN krvesore
"l"'[ '- I'H| I l ) Leximi | shkallés
0 2 6 8 10 vernier

46 + (0.05 x 8) = 46.4mm
A B

(3) Pérdorimi | Kalibrave me Kursor

o Para se té fillohet me matjen e njésive,
duhet té pastrohen si objekti, ashtu dhe
kalibri.

e Kontrollohet shkalla vernier nése léviz
lirshém dhe se pika “0” géndron midis dy
shkalléve.
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e (Gjaté matjes, objekti mbahet sa mé afér
sipérfagjes standarté té shkallés kryesore.
Nuk késhillohet gé kapet né majat e
nofullave, sepse matja nuk do té jeté e
sakté.

NUK REKOMANDOHET SAKTE

Siperfaqé
standarde

Pjesé fundore

e Gjaté matjes, kalibri vendoset me kénd té
drejté me objektin matés.

Matja e Diametrave té Jashtém

GABIM SAKTE

i —£me
L . .
Njesia gé do té

T matet
; : H —— Nofulla e vernierit

Matja e Diametrave té Brendshém

Nofull e shkallés
krvesore

SAKTE

GABIM




NJOHURI TE PERGJITHSHME

Matja e thellésisé

GABIM SAKTE
/ Shkalla
[ - \vesore
(" \ Njesia

o | 3 gé do té
@ | o]/ matet
4_/ Z ( 4 Udhezues

%] thellesise

e Pér té mos gabuar né interpretimin e
shkallés, matjet lexohen nga vija e
sipérme e gradacionit.

e Pas pérdorimit té kalibrit, éshté e
késhillueshme té pastrohet né ményré gé
té mos ndryshket.

TESTE MATJEJE

a

‘\l)
3 4 5 6
Iwrm |’x||‘| m'{ H’WI|
IIMIWIMI\ !|l‘l|
0 2 46 8 10
/2/
6 7 8 9
|H|1ﬂ ||m;||ml¢ III‘HI'
HUULULLU
0 2 4 6 8 10
®

MIKROMETRA

Mikrometrat jané pajisje té brendshme e té
jashtme shumé té sakta pér té& matur diametra
té brendshém dhe té jashtém. Mikrometri éshté
meé i sakté né matje sesa kalibri me kursor; ai
mat né njé té gintén e njé milimetri.

(4) Mikrometri | Jashtém

1. Ndértimi
Ndértimi | mikrometrit t& jashtém éshté si mé
poshté.

Tamburi i jashtém dhe unaza luajné rolin e
shkallés kryesore dhe vernier. Mikrometri mat
hapésira deri né 25 mm;

tambur i
brenshem
boshti unaza
kudhra ;

/

l[””

QL

\ kapaku

S

/

[ tambur | mbylles
/ jashtém

fiksuese

(PERGJIGJET): 1. 32.8, 2.75.6, 3.27.65)
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2. Parimi Matés | Mikrometrit

Si¢ tregohet edhe né figuré, kur buloni
rrotullohet ndérkohé gé dadoja éshté e
fiksuar, ai rrotullohet vetém né njé hap té
fletés sé vidhés.

Supozojmé gé njé hap | saj éshté 1 mm, edhe
buloni kur rrotullohet njé heré, Iéviz me 1 mm.
Sa heré gé buloni rrotullohet, aq heré do té
vidhoset, pra njé rrotullim dhe njé hap fleté i
vidhés. Rrotullimi | tij ndryshon né pérpjestim
me sasiné e lévizjeve té bulonit. Kjo ményré
matjeje éshté parimi matés me mikrometra.
Né mikrometra realé, dadoja fiksuese | ngjan
tamburit té& brendshém dhe buloni | ngjan
boshtit rrotullues.

dado fiksuese

= hap | fletés sé vidés

Né njé mikrometér real, hapi | fletés éshté 0.5
mm né tamburin e brendshém dhe né boshitn
rrotullues. Perimetri | unazés ndahet ne 50
njési té barabarta. Kur unaza rrotullohet
njéheré, gjithashtu edhe boshti rrotullohet njé
heré me 0.05. kur boshti rrotullohet né njé
intérval té barabarté me njé ndarje té unazeés,
ai léviz me 0.01 mm (0.5mm x 1 /50) né aksin
e tij.

3. Kontrolli dhe Kalibrimi | Mikrometrit (1)

a. Kontrolli | Gradimit “0”

Para se mikrometri té€ pérdoret, kontrollohet
nése kalibrimi éshté | sakté. Pra, pér té
kontrolluar até, né fillim pastrohen sipérfagét
matése té kudhrés dhe té boshtit rrotullues
me njé peceté dhe jo me duar.

Mé pas boshti kthehet me kujdes derisa
sipérfagja matése e tij pothujse prek kudhrén.
Kapaku mbyllés rrotullohet derisa té dy pjesét
prekin njéra tjetrén dhe pastaj béhen edhe dy
ose tre rrotullime té tjera shtesé gé té
ushtrohet forcé e lehté ne sipérfagjet matése.
Me pas, boshti fiksohet népérmjet fiksueses.

VINI RE!

Sigurohu gé kapaku té kthehet me kujdes
dhe ngadalé. Nése e ktheni shpejt, mund
té |évizé mé tepér pér shkak té inercisé té
unazés dhe matjet nuk do té jené té sakta.

Mikometri éshté i regjistruar miré, nése pika
“0” né unazé pérkon me vijén e ideksit té
tamburit té jashtém.

tambur | jashtém
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[’IHI)HIFF\

‘unaza

o O

Pozicioni | sakté i
pikés “0”

H
O

Pozicion jo | sakté |
pikés “0” dhe duhet té
kalibrohet
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b. Regjistrimi | pikés “0”
e Né&se regjisrtimi léviz me 0.02 mm ose mé
pak.

Boshti fiksohet dhe duke pérdorur njé celés
anglez rrotullojmé pikén “0” né unazeé té
pérkojé me vijén e regjistrimit té tamburit té
jashtém. Pasi regjistrimi pérfundon, pika “0”
rikontrollohet pér té paré qé mikrometri té jeté
kalibruar miré.

boshti
/ celés analez
/

lock —— 71—
spindle  {/ AR ™\

o Nése regjistrimi éshté mé | madh se 0.02
mm

Boshti fiksohet, dhe duke pérdorur ¢elésin
anglez lirojmé kapakun mbyllés gé té lirohet
tamburi. Pika “0” e unazés centrohet me vijén
e regjistrimit t& tamburit dhe mé pas kapaku
mbyllés shtréngohet pérséri.

Rikontrolloni pikén “0” gé mikrometri té jeté i
kalibruar.

tambur | jashtém

celés analez
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4. Interpretimi | Vlerés sé Matur.

Gradimet e tamburit té jashtém jané té
shénuara sipér dhe poshté vijés regjistruese
si tregohet edhe mé poshté. Shénimet mbi
vijé ndahen me 1 mm nga njéra tjetra. Dhe
ato poshté vijés ndahen me 0.05 mm.

tamburi | jashtém

1.00mm / unaza
= ;pindle
0 —— |5
| | | | | | | i 0
—— |45
[ ‘ \vijé regjistrimi (zero)
0.50mm 4—! —= 0.50mm

Gradimet e unazés jané 0.01 mm gjaté gjithé
perimetrit té saj. Vlera e matur éshté e
barabarté me shumén e té tre gradimeve té
intérpretura.

0 5|25
| Elords dia Jaiili=
20
R
SHp
Shembulli 1

Interpretimi | vlerés mbi vijén e regjistrimit 5.00
Interpretimi | vierés nén vijen e regjistrimit 0.00
Interpretimi vlerés né unazé ............... (+) 0.20
Interpretimi final | VIerés ..........cccccevvveeen. 5.20
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Shembulli 2 TESTE TE MATJES
_ i ®
0 5 FE-|20 K =8
LT T E g ?11525
llllf!.lz II:20
—— 110 —
" —— (15
tambur [
unaze
spindle

Interpretimi vlerés mbi vijén e regjistrimit . 7.00
Inerpretimi vlerés nén vijén e regjistrimit .. 0.50

Interpretimi vlerés né unazé ............... (+) 0.15 ®
Interpretimi final | vlerés ............ccccveeeeeen. 7.65 ] 0 ~—— 140
| | | | =135
Ny ==
5. Udhézime Praktike NS
e Kontrollohet pika “0”, para pérdorimit.
Nése éshté e nevojshme, mikrometri
kalibrohet.
e Pastrohet vendi | punés me njé peceté
para se matjet té& bé&hen.
¢ Mikrometri mbahet nga harku, dhe pasi
boshti rrotullohet derisa prek njésiné gé
do té matet, kapaku mbyllés rrotullohet ®
dy ose tre heré gé té fiksojé njésiné; mé —
pas shkalla intérpretohet. 0 5— 0
T O I 8 =
T TT T 1TE %
VINI RE! — |40
Nuk ushtrohet forcé kur unaza kthehet. [

e Pér té shmangur gabime né matje, ato
pérséritén disa heré.
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(5) Mikrometri | Brendshém

Mikrometri | brendshém ndryshon nga
mikrometri | jashtém nga forma e tij, pasi |
éshté hequr harku. Matjet minimale té tij jané
25 mm dhe parimi matés éshté | njejté me até
té mikrometrit té jashtém

Mbajtés |
kudhrés '
regjistruese fi ksu¢ese unaza
| S

1
Kudhér tambur
regjistrimi

Udhézime Praktike

Mikrometri | brendshém éshté | véshtiré né
pérdorim. P.sh, pér té matur diametrin e
brendshém té njé cilindri, kudhra e
mikrometrit vendoset né njé ané té diametrit
té cilindrit.

Duke rrotulluar unazén, boshti zgjatet dhe
prek anén tjetér té diametrit té tij.

Q& matja té jeté e sakté, éshté e réndésishme
gé mikrometri t&€ vendoset miré. Sic ilustrohet
edhe né figurén A, mikrometri vendoset
vertikalisht pér té gjetur pikén Kku interpretimi
i diametrit éshté mé i vogél. Mé pas, vendoset
horizontalisht, figura B, pér té gjetur pikén e
interpretimit mé té larté. Njé vijé imagjinare
horizontale vizatohet né pikén e paré (fig A)
dhe njé vijé tjetér imagjinare vertikale
vizatohet né pikén e dyté (fig B); mé pas, ;
boshti vendoset pikérisht né pikén ku vijat 4
ndérpritén me njéra tjetrén pér té matur
diametrin e brendshém.
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INDIKATOR ME FUSHE TE GRADUAR

Indikatori me fushé té graduar pérdoret né
matjen e kthesave, kéndeve té boshtéve,
daljeve té filetos, paralelizmit, pjerrésive, etj.
Mekanizmi brenda saj éshté shumé specifik
pasi zmadhon lévizjet e vogla.

Boshti [éviz né sipérfagén ku béhet matja dhe
dhe cdo |évizje e zmadhuar e saj kryhet
nepérmjet mekanizmit zmadhues.

Lévizjet e zmadhuara tregohen me shigjeté.
Hapésira matése dhe klasifikimi tregohen né
fushén e indikatorit. Pérkatésisht, klasifikimi
tregon gradimin mé té vogél dhe hapésira
matése tregon interpretimin maksimal té
aparatit matés. Shkalla dhe unaza e jashtme
jané njé njési, sepse unaza e jashtme léviz
dhe pozicionohet né pikén “0” té shkallés gé
tregohet nga shigjeta. Gjithashtu edhe, fusha
e aparatit pérbéhet nga numéruesi (njéhsor)
rrotullimesh dhe tregon numrat ku kalon
shigjeta e indikatorit me fushé té graduar.

klasifikim
|

unaza jashtme

‘\ kufiri matés

rrotullime  /
me kah antil|| | &
orar

bosht-
shkalla

Maje e lévizshme

INDIKATOR ME FUSHE TE GRADUAR

Ndryshe nga mikrometrat ose instrumenté té
tjeré matés gé masin kryesisht gjatésinég,
indikatori me fushé té graduar pérdoret
gjithmoné ne kombinim me vegél
mbéshtétése. Zakonisht pérdoret njé
mbajtése magnetike pér té matur pjesé té
lévizshme. Kéto indikatoré realizohen edhe
né formén e njé kalibri boshtésh (patkua).
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Fiksues balancieri

l—=— Bosht mbéshtétés

Levé

zhvendosése \1\@ ‘f’"

BAZA MANJETIKE

Bazament
manjetik

(1) Udhézime Praktike

e Boshti | aparatit vendoset pingul me
sipérfaqgén ku do té punohet.

GABIM SAKTE

e Vija imagjinare e ndértuar me sy dhe
shigjetés té indikatorit duhet té jeté
pingul me fushén e aparatit né ményré
té lexohen matjet.

e Indikatori duhet té futet shumé sakté né
veglén mbéshtétése.

e Unaza e jashtme rrotullohet derisa té
tregojé shkallén “0”. Mé pas, boshti Iéviz
lart e poshté lehtésisht. Kontrollohet
heré pas here gé shigjeta té tregojé
gjithmoné shkallén “0” kur boshti nuk
leviz.



NJOHURI TE PERGJITHSHME

e Indikatori me fushé té graduar ka njé
mekanizém shumé té sakté né formén e
orés. Nuk pérplaset asnjéheré apo té
ushtrohet forcé mbi té.

e Boshti e maja e Iévizshme e tij nuk
lubrifikohen me vaj ose graso. Nése
maja e lévizshme ka véshtrirési né
lévizje pér shkak té papastértive, boshti
pastrohet me produkt té cilésisé sé larté
benzine.

(2) Metoda Matése

Shembull : Matja e boshtit

a. Vendosni boshtin ne dy blloge mbajtése
ne forme V-je.

Shufér

Bllok né
forme V-je

Pllaké
mhéshtetése
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Maja e lévizshme e indikatorit prek lehté
sipérfagén e shufrés gé do té matet dhe
mé pas fiksohet né lartési té tillé gqé
boshti té shtyhet né mes té saj me lévizje
té ploté duke prekur sipérfagén e shufrés
né kéndet e duhura.

Indikatori me
fushé té Veoél mbaijtése

graduar ;[l, /

Shufra rrotullohet ngadalé dhe gjendet
njé piké né sipérfaqé qé shigjeta shénon
interpretimin (Vlerén) mé té vogél. Mé
pas, rrotullohet unaza e jashtme dhe
vendoset né shkallén “0”.

Rrotulloni shufrén shumé ngadalé pér té
interpretuar vierat (sasité) e lévizjes sé
shigjetés.
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KALIBER PATKUA (BOSHTESH)

Kalibrat patkua (boshtésh) jané instrumenté
matése gé pérdorin njé aparat matés me
shkallé né formé rrethi. Kalibrat jané dy
llojesh: kalibér boshti | brendshém dhe |
jashtém. Kalibrat e jashtém pérdoren
zakonisht me pjesé automotive dhe masin
diametra té brendshém me pérmasa té vogla,
té cilat nuk mund té matén nga mikrometrat e
brendshém.

shigjeté

unazé e jashtme

|__nofulla

shkallé

Medota e Matjes

a. Diametri | brendshém matet me njé
kalibér vernier. P.sh supozohet se
diametri i brendshém éshté 8.40 mm;
dhe mikrometri gradohet né shumeéfishin
e 0.5 mm e cila éshté pothuajse e
barabarté me vlerén e intérpretuar té
kalibrit vernier (me kursor) dhe éshté
8.50mm.

b. Butoni | kalibrit patkua shtypet ngadalé,
dhe pasi nofullat (nofulla e fiksuar dhe e
lévizshme) vendosen midis kudhrés dhe
boshtit t& mikrometrit, butoni Iéshohet me
ngadalé. Pastaj, nofulla e I8vizhme |éviz
derisa té gjendet pika né té cilén shigjeta
e kalibrit tregon vlerén mé té vogél.
Unaza e jashtme rrotullohet né ményré
té tillé gé té pércaktohet pika “0” e
shkallés né drejtim té shigjetés. Si¢
shihet, kalibri &shté regjistruar ne 8.50
mm.
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| regjistruar ne 8.50 mm

— Regjistrimi | pikés
“0” drejt shigjetés

c. Butoni | kalibrit patkua shtypet me
ngadalé, nofullat vendosen né objekt,
dhe butoni lEshohet me ngadalé. Mé pas,
nofulla e Iévizshme |éviz derisa té
gjendet vlera mé e vogél gé tregohet nga
kalibri patkua. Né kété ményré,
intérpretohet shkalla. Nése shkalla éshté
0.07 mm, diametri | njésisé éshté
0.07mm mé | vogél se regjistrimi | kalibrit
(8.50mm). Pra, diametri | brendshém
éshté 8.43mm (8.50mm — 0.07mm).
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KALIBER CILINDRIK

Kalibri cilindrik €éshté njé instrument matés qé Treguesi matés léviz lirshém dhe lévizja
gjithashtu pérdoret me aparatin matés me caktohet nga aparati me shkallé. Distanca
shkallé né formé rrethi. Ato pérdoren pér té midis treguesit matés dhe kunjit té |évizshém
matur diametra cilindrike dhe diametra té éshté e barabarté me diametrin e brendshém
brendshém té pjeséve té ndryshme. Ky té njésisé gé matet.

kalibér pérbéhet nga aparati matés me
shkallé nga njéra ané dhe treguesi matés né
anén tjetér.

Aparat matés me
i shkallé né formé
— rrethi

Pozicioni fiksues | aparatit

Dorezé

Bosht | jashtém |
filetuar

Kunj | Ievizshém  — ¥
=

. T Treguesi matés
Rondele e filetuar—
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(1) Udhézime Praktike

o Aparati matés me shkallé duhet té
rakordohet me njé shufér né ményré té
tillé gé pjesa e pérparme e tij té jeté
pingul ose paralel me pikén matése.
Boshti duhet té futet né shufér deri né
gjysmén e gjatésisé sé tij.

e Kontrollohet gé shigjeta e aparatit té
lévizé kur pika e matjes shtypet.

e Sigurohet gé kunji | lévizshém dhe

boshti i filetuar t& kené madhési té duhur

pér matjen e diametrave té brendshém.

VINI RE !

Kunji | lévizshém e boshti i filetuar
zgjidhen si mé poshté: fillimisht matet
diametri | brendshém me kalibér vernier.
Nuk ka rendési nése toleranca e matjeve
éshté mé e madhe ose e vogél se 0.5 mm.

< Shembull>

e Neése dimensioni éshté 52.30mm,
zgjidhet si vijon:
Kunji | jashtém
Boshti filetues

50mm
2mm

e Nése dimensioni éshté 52.70mm,
zgjidhet si vijon:
Kunji | lévizshém
Boshti | filetuar

50mm
3mm

(2) Metoda e matjes

a. Matet diametri | brendshém me kalibrin
vernier. Kunji | jashtém dhe boshti |
filetuar zgjidhen sipas pérmasave té
duhura dhe i bashkangjiten kalibrit
cilindrik. Késhtu, nése diametri éshté
53.00 mm, kuniji | jashtém éshté 50 mm
dhe boshti | filetuar 3 mm.

b. Mikrometri vendoset né vierén 53.00 mm
dhe si¢ u mat me lart, kunji I lévizshém
vendoset dhe pika matése e indikatorit
né mikrometér centrohet ne pikén 0.

c. Kalibri cilindrik vendoset diagonalisht né
njésiné gé do té matet, kuniji | Iévizshém
fiksohet né njé piké matése dhe ajo léviz
ne ményré gé té gjendet pika me e vogél.
Nése interpretimi | vlerés éshté 0.04 mm,
diametri éshté 0.04 mm mé | vogél se
53.00mm e graduar né mikrometér. Pra,
diametri | brendshém éshté 52.96mm
(53.00mm — 0.04 mm).

N
Kunii | lévizshem — | _ .
Piké matjeje
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PLASTOMETER d. Pas vendosjes sé pjesés sé plastometrit,
kapaku | kushinetés vendoset né kunjin e
Plastometri pérdoret pér té& matur tolerancén kollodokut dhe dadoja shtréngohet.

e vajit midis qafés sé kollodokut, kushinetés
dhe kunjit. | ngjan njé fijezori té& pérbéré prej
materiali plastik dhe ka njé trashési uniforme,
dhe futet né njé kélléf prej letre.

Metoda e Matjes

Me poshté pérshkruhet kontrolli i tolerancés
sé vajit né kollodok dhe né boshtin e

kushinetés.
a. Pastrohen duart, kollodoku dhe
kushineta.

b. Njé pjesé e kéllefit té plastometrit pritet
sipas gjerésisé sé kushinetés.

c. Plastometri nxirret me kujdes nga
mbéshtjellésja dhe vihet ne kollodok
ashtu sic ilustrohet né figuré.

e. Kapaku | kushinetés higet dhe matet
gjerésia e plastometrit té sheshté sipas
shkallés sé printuar né kéllefin e
plastometrit. Nése gjerésia e tij nuk éshté
e téra uniforme, matet pjesa mé e gjeré e
tij.

plastometér

Kéllef plastometri

plastometér | sheshté

VINI RE!

Njé séré matjesh té tolerancave tregohen
né kéllefin e plastometrit. Zgjidhet
plastometri me njé pérmaseé té
pérshtatshme.
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SPESIMETRA

Ky lloj kalibri pérdoret pér té& matur tolerancén
midis dy detaleve. Spesimetrat jané fleta té
holla prej celiku me saktési 1/100mm
(0.01mm). Trashésia e fletave varion nga
0.03mm ne 1.00mm dhe tregohet né ¢cdo
fleté.

(1) Udhézime Praktike

e Pastrohen miré duart, fletét, dhe detalet
para se matja té fillojé sepse vaji ose
ndotja do té ndikojé né matje.

o Trashésia e fletés nuk zmadhohet me
0.01mm. Nése gjaté matjeve éshté e
nevojshme, ato mund té& kombinohen me
njéra tjetren dhe numri | fletés duhet té
jeté sa mé i vogél pér té minimizuar
gabimet.

e Trashésimatési vendoset me shumé
kujdes midis detaleve. Nuk duhet té
pérthyhet sepse rrezikon té prishet dhe
fletét e demtuara duhet té hidhen.
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(2) Metoda e Matjes
Trashésimatési vendoset me kujdes midis
detaleve gé do té maten. Nése del dhe hyn
lirshém, vendoset nje fleté mé e trashé ose
kombinime té fletave derisa té ndihet sforcim
pér ta hequr. Pra, trashésia e spesimetrit
éshté e barabarté me tolerancén midis tyre.

(if 2 i
I\ & '\\A-x’ P ‘v Z‘t‘ ) ;

(G

REFERENCE

Metoda gé vijon me poshté udhézon si té
arrihet gé spesimetri té keté rezistencé té
mjaftueshme né futjen dhe nxjerrjen e tij.
1. Nje spesimetér vihet né mikrometér midis
kudhrés dhe boshtit. Ai duhet té futet dhe
nxirret nga mikrometri me pak sforcim.

‘trashésimatés
03

=
%
%

N

mikrometér
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FILETEMATES

Perdoret per t& matur hapin (modulin) e filetos
té bulonave, dadove dhe vidhave etj.

Kompleti i filetomatésit perfshin fleté té
madhesive e profileve té ndryshme. Moduli |
tyre vendoset ne cdo fleté.

Metoda e Matjes

Pér té kontrolluar hapin e filetos, vendoset njé
fleté te filetématésit. Nése fleta nuk pérshtatet
me modulin, atéheré fletat ndérrohen derisa
moduli | filetos té pérshtatet ose té jeté |
barabarté me filetématésin.
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MULTIMETER
(VOLT DHE OHM METER, MULTI-METER)

Multimetri éshté njé aparat kontrolli i garkut
elektrik dhe elektronik. Pérdoret pér té matur
tensionin AC (rryme e vazhduar) dhe DC
(rrymé alternative) rezistencén, kapacitetin
dhe pér té kontrolluar elektropércjellshmériné
né pajisje té ndryshme. Keto aparaté ndahen
ne aparaté digjitale (shifrore) gé e tregojne
vlerén e matur me numra, dhe analoge pasi
e tregojné vlerén e matur népérmjet
shigjetave ne pozicione te ndryshme..

Udhézimet e méposhtme | pérkasin aparatit
analog CT-100A.

REFERENCE

Multimetrat mund té pérdoren me indikator
digjital; pér té véné né pune kéto té fundit,
kosultohuni me manualin e pérdorimit.

(1) Emrat e Pjeséve té Aparatit.

shigjeta
/ shkalla

vidha e
_ regjistrimit
té shiaietés
poli
pozitiv Ohm Q
(vetém buton |
20A DC) regjistrimi
poli —
nenativ
celés | poli pozitiv
diapazoneve
fishé (1 zi)

e

fishé (e kugé)
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(2) Metoda e Matjes

Kontrolli dhe Regjistrimi | shkallés Zero

Shigjeta duhet té jeté né anén e majté té
shkallés, para se aparati t& perdoret. Nése nuk
éshté né até pozicion, vidha e regjistrimit
rrotullohet me kacavide derisa shigjeta té
géndrojé né anén e majté té pajisjes.

% —a]
=
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(3) Matje né Voltazh DC
Voltazhi matet nga O deri ne 500 V. Fisha e

kuge lidhet me polin pozitiv dhe fisha e zezé me

polin negativ té aparatit. Celési | diapazonit
vendoset né njé nga diapazonet (2.5, 10, 25,

50, dhe 500) té DC V (ose V DC) Kéto numura

korrespondojné me diapazonet volt si mé

poshté.
Diapazon Diapazoni i matjes sé voltazhit (V)
25 0~25
10 25~10
25 10 ~ 25
50 25 ~50
500 50 ~ 500

Celési | diapazonit pozicionohet né njé numur
ku vlerat e matura mund té lexohen fare lehté.
Mé pas, fisha e kuge lidhet (nga poli pozitiv |

aparatit) né polin pozitiv t& burimit té energjisé

dhe fisha negative (nga poli negativ | aparatit)
né polin negativ té burimit té energjisé. Pra,

aparati lidhet paralel me objektin gé do té matet.
Keshtu gé, voltazhi interpretohet né shkallén DC

V ose (V DC).

Shembull

Meqé celési | diapazonit éshté caktuar ne
25DC V, shigjeta tregon 12 volt DC.

| zi

Bateri

[\ < DC20A
Shigjeta

1-62



NJOHURI TE PERGJITHSHME

VINI RE!

a.
Zgjidhet me kujdes diapazoni | duhur. Nése vlera
mé e madhe matése tejkalohet, bén gé aparati té
prishet.
Interpretimi | shkallés pér diapazonin pérkatés. o
C.

50:

25:

10:

Interpretimi | vlerés nése
celési vendoset ne 50;
kjo vleré shumézohet me
10 nése celési do te
vendoset né 500.

Interpretimi | vlerés nése
vendoset ne 25; vlera do
té shumézohet me 1/10
nése celési do té
vendoset né 2.5.

Interpretimi | vlerés nése
celési vihet né 10.
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(4) Matja ne Volt AC

Matjet né volt jané nga O deri né 1000 V.
Fishat lidhen me aparatin dhe ¢elési | diapazonit
vendoset né njé nga diapazonet e V AC ose

VINI RE!

e Interpretimi | shkallés sipas diapazonit

(AC V) (shiko me poshtg). pérkatés.
Diapazon Diapazoni | matjes sé voltazhit (V)
10 0~10 2 ®
25 10 ~ 25 ,
& /
250 25 ~ 250 <
1000 250 ~ 1000 ’0
Me pas, fishat lidhen paralel me pajisjen qé do @
té matet, dhe shkallavV AC (AC V) tregohet nga
shigjeta.
Shembull
a. 25: Interpretimi | vlerés kur gelési

Shigjeta drejtohet né 100 volt AC sepse celési |
diapazonit éshté vendosur né 250 AC

| zi

Prizé me

fisha

éshté vendosur te 25;
shumézohet me 10 dhe celési
éshté vendosur te 250.
Interpretimi | vlierés kur ¢elési
éshté vendosur te 10;
shumézohet me 100 dhe ¢elési
vihet te 1000.

I kug

Shigjeta
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(5) Matja e Rrymés DC
Diapazoni | rrymés sé matur éshté nga O deri
ne 20 A.

e Matja e rrymés DC nga 0 deri ne 250mA
Fishat lidhen me polet e aparatit (fisha e kuge
lidhet me polin pozitiv dhe ajo e zeza me polin
negativ) dhe c¢elési | diapazonit vendoset né
250mA A DC (DC A). Mé pas, garku eletrik
shképutet né pikén ku do té matet rryma, fisha
e kuge (e lidhur me polin pozitiv) takohet me
polin pozitiv t& burimit té energjisé dhe fisha e
zezé (e lidhur me polin negativ té aparatit)
takohet me polin negativ té tij. Pra, sic u tha
mé lart, aparati lidhet né seri me burimin e
energjisé dhe me ngarkesén, dhe shkalla DC
A (A DC) tregohet nga shigjeta.

Shembull

Vlera e matur éshté 30mA sepse celési |
diapazonit éshté vendosur né 250mA.

noarkesa

e Matja e rrymés DC nga 0 deri ne 20A
Kjo rrymé elektrike matet njésoj si e para, por
me ndryshime té vogla gé vijojné mé poshté.
Fisha e kuge lidhet me polin pozitiv gé
pérdoret vetém pér t& matur 20A DC; celési i
diapazonit vendoset ne DC A 20A dhe si¢
shihet shigjeta tregon shkallén 20A DC.

Shembull

Vlera e matur éshté 1A dhe celési éshté
vendosur né 20A.

batéria

shigjeta
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s |
_ +
bateria .
zezé
= \‘\//f/
09 8.7 6 G‘ 4 3
g+
TK™ 4
DC V!
-
AC V

Eg— °©

DC20A

shigjeta
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VINI RE!

e Testuesit e gqarkut kané vetém njé
rezistence té brendshme té vogél pér
té matur rrymén elektrike. Prandaj,
kéto aparate nuk duhet té lidhen né
seri kur lidhja elektrike éshté e takuar,
pérndryshe aparati do té digjet.

* L—E

bateria

NV
> P9 g
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(6) Rezistenca Etalon

e Regjistrimi/ Kalibrimi

Fillimisht, para se rezistenca té matet, aparati
rregjistrohet, ndérkohé qé fishat kané krijuar
gark té shkurtér, né ményré gé shigjeta té
shénojé né shkallén ohm, 0Q. Regjistrimi
béhet sa heré ndryshohet diapazoni.

Butoni |
regjistrimit
ne Ohm

e Matja

Celési | diapazonit vendoset né njé nga
pozicionet e Ohme-it. P&r t& matur rezistencen
jané disa shkallé. “K” nénkupton “njé mijé”,
keshtu gé “1 OK” éshté “dhjeté mijé”, etj.

Diapazoni | Diapazoni | rezistencés sé matur (Q)
X1 0~ 1K
X10 0~ 10K
X100 0 ~ 100 K
X1K 0~ =
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Pasi pércaktohet diapazoni, regjistrohet
shigjeta. Stakojmé ngarkesén gé do té matet
dhe mé pas takojmé fishat me té dy anét e
ngarkesés.

Shembull;

Vlera e matur éshté 90Q sepse celési éshté
né X10Q.

shigjeta
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VINI RE!' MPORTANT!

» Interpretoni shkallét e méposhtme:

7

Q

e Interpreto vlerat e dhéna kur diapazoni
éshté X1.

e Shumézo vlerén me 10 nése diapazoni
éshté X10.

e Shumézo vlerén me 100 nése
diapazoni éshté X100.

e Shumézo vlerén me 1000 nése
diapazoni éshté né X1K.

(7) Testimi | Elektropércjellshmérisé

Pér té kontrolluar elektropércjellshmériné
celési | diapazonit caktohet né QX1 dhe
shkalla regjistrohet. Mé pas, fishat lidhen me
bllokun; nése shigjeta IEkundet né anén e
majté té aparatit, pércjellshméria éshté
normale.

VINI RE! MPORTANT!

e Kontrolli | matjeve té rezistencés dhe
pércjellshmérisé realizohen pasi
bllokut | &shté shképutur lidhja
elektrike. Pérndryshe, nése kalon
rrymé né aparat, bobina do té digjet.

e Pozicioni | ¢celésit té diapazonit nuk
ndryshon pa hequr né fillim fishat nga
blloku. Ajo mund té démtojé aparatin.
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TESTUES DIAGNOSTIKUES TE MOTORIT

Aparatet diagnostikues té motorit jané té disa
llojeve. Disa jané té thjeshté dhe disa té tjeré
té pérbéré. Testuesit e pérbéré ndahen né:
vakuumatés, dwell mates dhe takiometér, dhe
mates i kohes se shkendijes. Ato ndryshojné
nga njéra tjetra nga fuksioni dhe pérdorimi |
tyre. Per pérdorim té¢ sakté, duhet té
konsultoheni me manualin e tyre té
perdorimit.

)

ENGINE SELECT o) TEST SELECT
“ A

vAUM 1
BRI o R M ;
© 006 ©
U U

APARAT | PERBERE DIAGNOSTIKUES |
MOTORIT

Mé poshté shpjegohen funksionet kryesoré té
testuesit té pérbéré.

(1) Vakuumatés

Funksioni

Vakuumatési pérdoret pér té matur vakuumin
e tubacionit thithés pér shumé arsye; si p.sh
pér té zbuluar rrjedhjen nga valvulat, koka e
cilindrit, etj. Gjithashtu, mund té pérdoret pér
té regjistruar edhe karburatorin.

Metoda Perdorimi

e Higet tapa e tubacionit thithés, montohet
nje pajisje shtrénguese pér té futur tubin
e vakuumatésit.

e Vendoset takiometri.
e Konfirmohet gé motori &shté | nxehté.

e Regjistrohet se sa éshté vakuumi dhe
krahasohet me specifiken e motorit.
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(2) Dwell metri dhe Takiometri

Funksioni

Dwell metri dhe takiometri pérdoren pér té
matur benzinén e motorit, kohén né té cilén
vihet né puné garku | ndezjes dhe mat
rrotullimet e boshtit motorrik.

SISTEMI I INSTALIMIT ELEKTRIK

Lloj konvencional

testimi

ndezjeje

Koké
xhunto

testimi
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Metoda e Perdorimit

e Para se té fillohet me matjet, kalibrohet
shigjeta.

e  Celési | cilindrit caktohet né numrin e
cilindrave té motorit gé do té matet.

e Caktohet celési | matjes.

e Pérdoret diapazon | ulét vetém pér
motorét me shpejtési té vogél. Motori
shihet heré pas here pasi metri mund té
prishet me diapazon té vogél.

e Ku kabllot e burimit té energjisé
shképuten nga bateria, gjithmoné mbahet
nga kapeset e baterise.

e Pasi mbaron matja, stakohet celési |
burimit té energjise.

(3) Matesi | kohes sé shkendijes

Funksioni

Ky instrument pérdoret per té matur kohén e
ndezjes té motorave me benziné. Drita
sinkronizuese shihet nepérmjet shenjés qé
ndodhet ne pulexhén e kollodokut ose volantit
pra kur kandela shkelgen relativisht ne
pozicionin e pistonit ne dhomen e djegies dhe
kontrollohet pozicioni | tij gé ka lidhje me
shigjetén.
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SISTEMI | INSTALIMIT ELEKTRIK

Drite sinkronizuese

x—~]

Ly

'Kompens
[ cator faze

77 eneraiie

Y
\ Ol . ©

: 000000 |

—

" Bateria

VINI RE!

e Matesi duhet té pérdoret bashké me nje
takiometér sepse motori duhet té
punojé né ményré gé té matet.

e Kontrollii kohés sé ndezjes varet nga
lloji I motorit. Konsultohuni me
manualin e pérdorimit té tij.

e Drita sinkronizuese fiket, kur nuk
pérdoret, pasi drita dobé&sohet .
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4. TETIERA

KRIK DHE KRIK ME KREMALIERE

Kriku pérdoret pér ngritjen e automjetit nga
toka per té riparuar pjesét e shasisé. Né
varési té kapacitet té ngritjes, ata jané té disa
llojeve, kétu pérfshihen edhe llojet hidraulike
dhe pneumatike.

Kremalieret pérdoren pér ngritien e
automjetéve per té siguruar kushtet e punés.
Kur pérdoren kriku dhe kremalieret,
sigurohuni né puné. Njé gabim | vogél mund
té jeté | pariparueshém.

(1) Udhézime Praktike pér Pérdorimin e
Krikut

e Vendosen bllokues rrotash né rrotat e
prapme, kur pjesa e pérparme éshté
ngritur, dhe né rrotat e pérparme nése
pjesa e prapme éshté e ngritur.

Bllokues rrotash

e Kriket vendosen vetém né vendet ku
lejohen té ngrihet makina.

e  Kur makina ngrihet sigurohet t& géndrojé
né mes té mbajtéses sé krikut,
pérndryshe, kriku rréshget gjaté kohés qé
éshté e ngritur makina.

GABIM SAKTE

7 mesi | mbajtéses

| |
L=

wo=—mbaijtés =+ b=
S “//J N 3 =

i

=y
\‘_‘\>. 3
%

\\\\9—9 - N—‘ < :

e Para se makina té vendoset né krik ose té
ulet, sigurohuni gé t& mos ndodhen prané
ose poshté automijetit, pajisje té
ndryshme ose njeréz.

(2) Udhézime Praktike pér Pérdorimin e
Kriliereve

Kremalieret dhe kriku duhen té pérdoren né
¢ift. Sigurohet gé buloni gé rregullon lartésiné
e tij té futet sakté né té dy vrimat e tubit
kremalierit. Nése éshté futur vetém né njé ané
té tij, kremalieri nuk do ta mbajé peshé dhe do
té rrézohet.

Bulon rregullues i
lartésisé

KREMALIERI
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e Kremalierét vendosen poshté makinés
pér ta ngritur até, dhe makina ulet derisa
trupi | saj prek mbajtéset e kremalierit.
Me pas, pozicionet e tyre kontrollohen
disa heré, dhe automijeti ulet plotésisht
mbi to. Kontrollohen pér heré té fundit,
para se mekaniku té futet poshté
makinés.

(3) Pozicionet Ngritése té Automjetit

Per té shmangur gé trupi | automjetit té
deformohet, krikét me kremalieré vendosen
né pikat mé té géndrueshme té saj, ashtu si¢
ilustrohet mé poshté. Konsultohuni me
manualin e pérdorimit pér montimin e tyre.

— Pozicionet e ngritjes
Pjesa e pérparme
Pjesa e prapme

—Pozicionet e kremalieréve

-“-
Pjesa e | .
pérparme 1 -
-

— ——a(
s l'
i | —
<=
N \_}E_'T
// e &% \\_ \ I‘J‘\.{
I/ i \ \ \
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MAKINA RETIFIKIMI

Makina e retifikimit pérdoret gjerésisht pér té
prehur dalta, presa, dhe kacavida dhe pér
retifikimin e sipérfageve té materialeve té
ndryshme.

panel mbrojtés

gur
retifikues

kapak
rroté

dorezé
mbéshtetése

Udhézime Praktike

Makinat e retifikimit duhen té pérdoren me
kujdes.

e  (Gjaté punés, pérdoren syze ose panele
mbrojtés pér té mbrojtur syté nga tymi |
krijuar nga ajo.

e Doreza mbéshtetése rregullohet gé té
jeté sa mé afér gurit retifikues (3mm)

MBESHTETESJA QENDRON SA ME AFER
GURIT

1-77

Shmanget géndrimi shumé afér
retifikueses kur éshté né puné.

Para pérdorimit, makina e retifikimit
rrotullohet me shpejtési té ploté, dhe
kontrollohet nése ka zhurmé jo tipike té
saj ose dridhet.

Objekte té vogla shtrengohen me pinca
dhe jo me duar. Késhtu shmangen
démtimet, plagosjet, objekte qé kapen
nga rrota dhe hidhen tutje me forcé.
Gjithashtu, nuk mbahen veshur doreza
pasi éshté me rrezik qé té kapen ose
ngecin té retifikuesja.

Nuk goditet asnjéheré guri retifikues
(abraziv) ndérsa béhet retifikimi, pasi
mund té thyhet dhe shpérthen.
Gjithashtu, nuk pérdoret njéra ané e
gurit.

Sa heré gé éshté e mundur, kapaku |
rrotés vihet né pozicionin e duhur pér té
ulu rrezikun gé té shperndahet tymi,
ashkla, etj.

Nuk retifikohet né prani té I[éndéve
ekplozive.

Né prani ku avullon benzina, holluesit e
bojérave, baterisé, et

Kur montohet nje gur | ri né making,
duhet siguruar gé | pérshtatet retifikueses
né bazeé té rrotullimit té tij pér minuté.

Shkeputet lidhja elektrike kur makina e
retifikimit pastrohet ose riparohet.
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TRAPANE ELEKTRIKE

Trapanet elektrike pérdoren pér té shpuar
detale. Sipas majés (puntos) sé tyre, ato
klasifikohen né trapane 1/2 inch dhel/4 inch,
etj

mandrino

doreza

(1) Rregullat e Sigurisé

e Para se té higet ose futet puntoja né
mandriné, kordoni higet nga priza. (Kini
kujdes se duhet hequr celési nga
mandrino, para se té vini né puné
trapanin).

e Nuk vishen doreza, veshje té gjera apo
me méngeé té gjata pasi ka rrezik té
kapen nga trapani.

e T& gjitha pjesét elektrike té trapanit
paragesin rrezik, prandaj té sigurohet té
keté tokézim.

e Paisjet elektrike nuk pérdoren né vende
me ujé ose té lagéshta.

e Té sigurohet gé shpimi éshté béré. (Nése
puntoja thyhet, fillon té rrotullohet me
forcé té madhe dhe puna nuk béhet
ashtu si duhet)
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(2) Udhézime Praktike

Béni njé vrimé té vogél me dalté pér té
shénuar vendin ku do té bé&het shpimi.
Késhtu shmanget gé trapani té lévizé.

Vendosni punton plotésisht né mandriné
dhe shtréngojeni fort me gelésin e saj.

Mbajeni trapanin né njé kénd té duhur
dhe ushtroni forcé qgé té béhet shpimi.

Kur shponi né materiale si ¢eliku
pérdoret pak vaj. Nuk éshté e nevojshme
té pérdoret kur shponi ne materiale si
hekur, alumin apo né trupa prej metali té
hollé.

Nése maja éshté e mprehté, do té shpojé
miré dhe shpejt dhe gjaté punés krijohen
ashkla.

Njé shpim | miré krijon ashkla té sé njejtés

madhési.
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XHAMA AUTOMJETESH

1. LLOJE TE XHAMAVE TE AUTOMJETIT

XHAMI TEMPERUAR

Xhami i temperuar prodhohet si rezultat i
nxehtésisé dhe kalitjes sé xhamit té
zakonshém. Forca e brendshme e pérftuar
nga nxehtésia dhe kalitja e tij, bén gé xhami
té jeté i forté dhe i rezistueshém, fortésia e té
cilit éshté katér heré mé i madh se xhamat e
zakonshém.

Xhami i temperuar mund té thyhet vetém nga
goditje shumé té médha, dhe kur kjo ndodh,
thyhet né copéza né formé rrethore. Kéto nuk
jané té rrezikshme pér té plagosur, vraré apo
démtuar njerézit.

Pérveg késaj, i reziston ndryshimit té
menjéhershem té temperatures pér shkak té
trajtimit me nxehtési té larté gjaté prodhimit.
Xhami i zakonshém, me trashési prej 5 mm
(1 /2 inch), thyhet me ndryshimin e
temperaturés gé shkon pértej 70°C (158 °F).
Ndérsa, xhami i temperuar i reziston
ndryshimit té saj e duron mé shumé se
170°C (338 °F).

XHAMI TEMPERUAR ME BREZA

Ky lloj xhami éshté gjithashtu i temperuar dhe
filloi t& prodhohej pér ndértimin e xhamave
eréprités té makinave. Kur xhami thyhet, ai
thyhet né copéza té madhésive té ndryshme
dhe forma té vecanta. Edhe pse i thyer,
drejtuesi i automijetit shikon pa véshtirési té
madhe. Xhami i temperuar me breza éshté
po aq i forté sa xhami i temperuar.

XHAMI ME SHTRESA LAMINATED GLASS

Xhami me shtresa pérbéhet nga dy shtresa té
zakonshme xhami té cilat bashkohen
népérmjet njé shtrese tjetér té hollé.
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Shtresé e hollé

B

44

Xhama té zakonshém

Ai mund té thyhet vetém nga njé ané dhe
shtresa e hollé mes xhamave anésore nuk
lejon gé objekte té ndryshme ose guré té
kalojné né anén tjetér t& xhamit. Gjithashtu,
shtresa e hollé nuk lejon qé copézat e xhamit
té pérhapen.

Shikimi i drejtuesit té automjetit éshté minimal
né makinat me xhama me shtresa. (Xhami
me shtresa lejon shikim minimal pér ngasjen
e makinés).

REFERENCE

1. Xhamil lyer
Ngjyrat e xhamave jané ngjyré blu ose
bronz dhe shumé prej tyre kané njé vleré
transmetuese prej 70% ose mé tepér. E
para pérdoret pér té absorbuar
nxehtésiné, kurse tjetra pérdoret pér
dekorim té brendshém. Ajo krijon njé
atmosferé té ngrohté me ngjyrat e saj si
bezhé ose ngjyra té tjera té lehta.

2. Xham | armuar
Xhami | armuar pérbéhet nga tela té
nxehté té shtypur né té dhe shérben si
xham i pasém i automjetit. Telat nxehen
dhe béjné qé xhami té jeté i thaté dhe jo
me avull, né ményré gé drejtuesi té
shikojé lirshém né pjesén e pasme té
makinés.
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LENDET DJEGESE DHE LUBRIFIKUESIT

1. HYRJE BENZINA

Léndét djegése dhe lubrifikuesit gé pérdoren (1) Karakteristikat kryesore

mund té pérmbajné substanca helmuese dhe té Benzina éshté njé pérbérje hidrokarburi e
djegshme dhe duhen té mbahen me kujdes. Nése prodhuar nga pérpunimi i naftés bruto.
lénda djegése ose lubrifikuesi pérdoret gabimisht, Megenése ka veti djegése, ajo pérdoret te
shkaktojné déme serioze né puné. Prandaj éshté e motorét me ndezje me shkéndijé.
réndésishme té njihen llojet e ndryshme té Karakteristikat e saj jané si mé poshteé:

karburanteve dhe lubrifikueseve, ményrat e

Avull hpejt né t t
mbajtjes dhe pérdorimi i tyre. * vurion Shpejt ne temperatura

normale.

e Eshté transparente, pa ngjyré dhe me
eré té réndé.

e Pika e ndezjes éshté e ulét. (—10 deri
ne —15°C ose 14 to 5°F)

e Pesha specifike éshté e vogél. (0.60
deri ne 0.78).

e Eshté tretés i miré i vajit dhe i gomés.

e Nxehtésia gé pérftohet éshté shumé e

madhe (9,500 to 10,500 kcal/kg ose
4,300 to 4,800 kcal/lb)

e Nuk le mbetje hidrokarburi pasi digjet.

REFERENCE

Pesha specifike (ose densiteti relativ) éshté
dendésia e substancés relative e krahasuar
me dendésiné e ujit. Nése pesha specifike
e njé substance éshté mé vogél se 1.0,

2. LENDET DJEGESE

Léndét djegése gé pérdoren nga makinat jané: dendésia e saj &shté mé e vogél se ajo e
nafta, benzina, alkoli, LPG, dhe I&ndé té tjera. ujit.

Léndét gé do diskutohen né kété kapitull jané nafta

dhe benzina. (2) Vetité e Benzinés

Qé njé motor me benziné té punojé miré,
duhet té sigurojé:

e Djegie
Djegie té ploté brenda dhomés sé djegies.
e Avullim

Benzina duhet té avullojé edhe kur motori
vihet né puné né gjendije fillestare.
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e Djegie té géndrueshme dhe rendiment
pastrues
Benzina ka veti pastruese sepse pengon
papastértité t& akumulohen né sistemin e
thithjes.

(3) Numrat Oktané

Numuri oktan i Iéndés djegése éshté masa e
karakteristikave kundérplasése té karburantit:
ka pak gjasa gé benzina me numér oktani té
larté té shpérthejé motorin né krahasim me
benzinén me numér oktani mé té vogél. Dy
ményrat gé masin numrat oktané jané:
Metoda e Kérkimit dhe Metoda e Motorit.
Metoda e Kérkimit éshté mé e pérdorur dhe
numrat oktané té pércaktuar nga kjo ményré
paraprihen me indeksin “RON” (Research
Octane Number) (Kerkimi i Numurit Oktan).

REFERENCE

Né pérgjithési, benzina me numér oktani 90
guhet e “rregullt’; me numér oktani 95 quhet
benziné “me oktan té larté” “super” ose “cilesi
e larté”. Motorat me shkallé té larté
kompresimi kérkojné benziné me oktané té
larté gé té punojné sa mé miré. Pra, kjo éshté
arsyja gé benzina e “rregullt” dhe me “oktané
té larté” shiten mé shumé né pikat e
karburantit.

NAFTA

(1) Karakteristikat kryesore

Nafta nxirret nga distilimi i hidrokarbureve té
naftés bruto né temperaturé nga 200 deri 340
°C (392 deri 644°F). Ky karburant pérdoret né
motorat gé punojné me nafté.
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Vetité e saj jané si mé poshté:

e Léndé me ngjyré té verdhé té murrme,
me eré té réndé.

e Eshté viskoze dhe nuk avullon né
temperaturé normale.

e Pika e ndezjes sé saj éshté e larté dhe
shkon nga 40 deri 100°C (104 deri
212°F).

e Krahasuar me benzinén, nafta ndizet
vetvetiu né temperaturé té ulét 350°C
(662°F).

e Pesha specifike éshté 0.82 deri 0.86.

e Nxehtésia gé pérftohet éshté e madhe
(aférsisht 10,500 kcal/kg ose 4,800
kcal/lb).

e Ka pérmbajtje mé té larté squfuri sesa
benzina.

3. Vetité e Naftés
Cilésité e saj jané:

e Ndezshmeéria

Koha e ndezjes duhet té jeté e shkurtér né
ményré gé motori té ndizet shpejt. Nafta
duhet té béjé qé motori té punojé me pak
zhurmé.

e Léngi ftohté
Nafta nuk duhet té ngrijé né temperaturé té
ulét gé motori té ndizet e té punojé miré.

e Fugqi lubrifikuese
Kjo léndé djegése, gjithashtu,shérben edhe si
lubrifikues pér pompén e injektimit.

e Viskoziteti
Duhet té keté trashési té duhur gé té
shpérhapet nga injektorét.

e Pérmbajtja e squfurit
Squfuri duhet té jeté minimal, pasi gérryen
dhe vesh pjesét e motorit.
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e Qéndrueshméria
Nuk ka ndryshime né cilési dhe nuk krijon
mbeturina gjaté akumulimit.

2. Numrat Cetané

Numuri cetan i naftés tregon aftésine e saj
pér té penguar zhurmat e motorit. Sa mé i
madh éshté ky numér aq mé e miré éshté
ajo.

Indekset gé tregojne aftésine e naftés pér
ndaluar zhurmén e motorit, dhe ndezjen jané
indeksi i cetanit dhe i dizelit.

Numuri minimal i cetanit né karburantet gé
pérdoren né automjetet me shpejtési té
madhe motorike éshté 40 deri ne 45.

VINI RE!

Nafta luan edhe rolin e lubrikuesit, ndérsa
benzina nuk éshté e tillé. Nése gabimisht
hidhet benziné né makinat gé punojné me
nafté, do té demtohet pompa e injektorit.
Tregohet kujdes né furnizimin e automjetit
me karburant.
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3. LUBRIFIKUESIT

HYRJE

Lubrifikuesit pérdoren pér té lyer pjesét e njé
makine me géllim gé té lévizin mé lehté e té
punojné sa mé miré. Ata pérfshijne vajin
motorik, naftén pér makinat qé punojné me
nafté, vaj pér mekanizmat, graso, etj. (Léndét
(fluid) e transmisionit automatik dhe e
servotimonit shérbejné, gjithashtu, si
lubrifikues. Pér kéto té fundit do té diskutohet
mé gjaté né pjesén pér “Vajrat”, megenése
géllimi parésor éshté té punojé si léndé
hidraulike).

Baza e shumé lubrifikuesve pérbéhet nga
nafta dhe pérberés té tjeré, kurse disa té tjeré
jané me bazé sintetike.

VAJI MOTORIK

Ndryshimi kryesor midis vajit motorik dhe
lubrifikuesve té tjeré éshté se vaji motorik
pérbéhet nga karboni, acide dhe substanca té
huaja nga djegia e kétyre substancave.

Pér shembull, acidi sulfurik dhe klorhidrik
formohen nga djegia e karburantit gé do té
neutralizohet. Karburanti i padjegur, llumi dhe
karboni duhet patjetér té shkrihen né vajin
motorik gé té mos akumulohen te motori.

(1) Karakteristikat e Vajit Motorik
Vetité e tij jané si mé poshté:

e Lubrifikimi

Vaj motorik lyen sipérfaget e pjeséve té
motorit. Shtresa vajore mbi to bén gé
sipérfaget e metaleve té lévizin lehté e té mos
konsumohen.
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shtresé vajore

/ e .
\’/ kushineta

kuti e boshtit

e Ftohja Cooling

Pjesét motorike nxehen jashtézakonisht
shumé pér shkak té djegies sé karburantit.
Meqgenése kjo nxehtési duhet kontrolluar, vaiji
motorik garkullon né motor, thithet nga pjesét
e nxehta dhe e nxjerr até jashté tij.

e |zolimi

Shtresa e vaijit qé formohet midis pistonit dhe
cilindrit shérben si njé izolues i miré pér té
penguar humbjen e rendimentit t& motorit.
Nése kjo do té humbiste, gazi i kompresuar
do té rridhte népérmjet pistonit né kutiné e
boshtit motorik.

e Pastrimi

Papastértité dhe bloza té depozituar né
pjesét e motorit rrisin férkimin dhe bllokojné
rrugét e vajit. Vaji motorik i pastron kéto té
fundit né ményré gé té mos akumulohen né
brendési té motorit.
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e Forcae shpérndarjes

Vaji motorik pérthith tensionin lokal té pjeséve
té lubrifikuara dhe e shpérndan até. Ky proces
mbron pjesét e motorit gé t&€ mos konsumohen
dhe té férkohen me njéra — tjetrén.

(2) Karakteristikat e Vajit Motorik

Vetité e tij jané si mé poshté:

e Vaji duhet té jete i trashé. Nése éshté i
hollé pjesét e motorit do té férkohen. Nése
éshté mé i trashé se sa duhet, pjesét do té
kené rezistencé té larté ndaj férkimit, dhe
motori do té humbasé fugi e do té ndizet
me véshtirési.

e Niveli i trashésisé duhet té jeté i
géndrueshém pavarésisht ndryshimeve té
temperaturés.

e Duhet té jeté i pérshtatshém pér metalet e
motorit.

o Nuk duhet té jeté gérryes ose té krijojé
ndryshk.

e Nuk duhet té béjé shkumé. It must not
foam.

(3) Llojet e vajit motorik
Vaji motorik klasifikohet sipas cilésisé dhe
trashésisé.

1. Trashésia

Viskoziteti ka té béjé me rriedhshmériné e vaijit.
Kur ai nxehet, hollohet dhe rrjedh lehtésisht,
ndérsa, kur ftohet, trashet dhe nuk rrjedh
lirshém. Kjo veti nuk éshté e njejté pér té gjithé
llojet e vajrave, pasi disa prodhohen té trashé e
disa té hollé.

Viskoziteti ose si¢ quhet ndryshe pesha e vajit
shprehet me njé numér gé quhet indeksi i
trashésisé: sa mé i vogél éshté indeksi aq mé i
hollé éshté ai; sa mé i larté éshté numuri aq me
i trashé éshté vaji. Vajrat me standarte té larta
kané té shénuar "SAE” pérpara indeksit té
viskozitetit.
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Shenjat “SAE” zakonisht pércaktohen nga
temperatura né té cilén vaji mund té pérdoret.
Vajrat motorike duhen té zgjidhen me shumé
kujdes duke u bazuar jo vetém né
temperaturén e mjedisit por edhe né punén e
automjetit.

Lista e méposhtme tregon lidhjen midis
temperaturave té mjedisit dhe indekseve té
trashésisé sé vajit:

vaj
me
e = LT
shkalléz SAETO-A0_ —_SAETOW-50 >
uar . . ; SIAH OW-30
vaj | | <, SAESW-30 ; ] [ r

: SAE30 g
mﬁf L [ SAEZ0W _SAE20 l l [
idhje
]ohlt(e” L 1 1 1 1 1 1 1 1 L L L 1 i__J
shka C -29 18 7 4 16 27 a8
ézuar F -20 0 20 40 60 80 100
e
VINI RE!
Lidhjet e paragitura mé lart jané vetém
shembuj.

Kur vaji motorik ndryshaohet, gjithmoné
duhet konsultuar manuali né lidhje me
trashésine e tij, pér té paré se si pérdoret.

2. Interpretimi i indeksit té viskozitetit

e Vaji me viskozitet t& ulét ka indeks
viskoziteti t& ulét.

e Vajrat me indekse trashésie (10W-30,
15W-40, etj.) quhen vajra me lidhje té
shkallézuar. Kéto té fundit pérdoren gjaté
gjithé vitit, pasi viskoziteti i tyre nuk
ndryshon nga temperatura.

e  Kur indeksi pasohet nga shkronja W (10
W, etj.) tregon viskozitetin e vajit t& matur
ne -20 °C (—4°F). Pérdorimi i vajit me
trashési té ulét ndihmon motorin té ndizet
lehté né temperaturé té ulét. Kur numuri i
viskozitet nuk pasohet me shkronjén W,
vaji éshté i trashé 100°C (212°F). Pér
shembull, “SAE 10W-30” shpreh se vaiji
éshté i standarteve SAE vaj 10 né 20°C
(-4°F) dhe SAE vaj 30 né 100°C
(212°F).
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Shembull

Indeksi i
viskozitetit

SAE 20W

l_rl

L

SAE 10W - 30 SAE 20

B e i

Numuri tregues i Numuri tregues i
viskozitetit né viskozitetit né
—20 °C (-4 °F) 100 °C (212 °F)

3. Klasifikimi sipas Cilésisé

Vaji motorik klasifikohet nga cilésia dhe nga

metodat e testimit sipas standarteve té
Institutit Amerikan té Naftés (API). Vaji |
prodhuar sipas standerteve té API kané té
shénuar né bidon markén e API dhe té
kapacitetit normal té motorit sipas SAE. Né
tabelén e méposhtme paragiten klasifikimet
API pér vajin motorik.

KLASIFIKIMET E VAJIT SIPAS API PER
MOTORAT GAZOLINE

Klasifikim |
API Pérshkrimi dhe pérdorimi i vaijit

sification
Nafté e pastér pa elemente

SA ..
shtese.
Pérdoret né motorat me

SB ngarkesé té lehté; pé€rmban njé
sasi anti-oksidues.

sc Pérmban mjet larés, anti-
oksidues, etj.
Pérdoret né motorat gqé punojné
né temperaturé té ulét ose né

SD kushte té véshtira; pérmbajné
mjete larése, anti-oksidues dhe
agjente ndaj konsumimit.
Pérdoret né motora qé punojné
né kushte shumé té véshtira.

SE Pérmban sasi t&€ médha té
mjeteve larése, agjente ndaj
konsumimit, anti-oksidues, et;.
Vaj i cilésise sé larté gé dallohet

SF pér géndrueshméri té larté ndaj

konsumimit dhe jetégjatési.
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4. Klasifikimi | Vajit Motorik sipas API-it
per Motore

Motoret dizel punojné me djegie té
brendshme dhe ushtrohet njé forcé e madhe
kompresimi gé vé né puné pjesét rrotulluese.
Prandaj, vajrat gé pérdoren né motorét dizel
duhet té krijojné patjetér njé shtresé shumé té
forté vajore.

Lénda djegése dizel pérmban squfur dhe nga
djegia e tij krijohet acidi sulfuror i cili duke
bashkévepruar me lagéshtirén né brendési té
motorit shndérrohet né acid sulfurik. Vaji
motorik duhet té neutralizojé acidin e formuar
népérmijet mjetit larés né ményré gé té
pengohet krijimi i blozés né motor.

Klasifikim i

AP Pérshkrimi dhe pérdorimi i vajit

Pérdoret né motoré dizel gqé
punojné me ngarkesé té lehté;
pérmban mijet larés, anti-oksidues,
etj.

CA

Pérdoret né motoré dizel gé
punojné me ngarkesé mesatare
CB duke pérdorur karburant té cilésisé
té ulét,; pérmban mijet lares, anti-
oksidues, etj.

Pérmban sasi té madhe té mjetit
larés, anti-oksidues, etj; mund té
pérdoret né motoré dizel té

CcC turbokompresuar; gjithashtu mund
té perdoret né motoré me gasoliné
gé punojné né kushte shumé té
vEshtira.

Pérdoret né motoré dizel té
turbokompresuar me karburant té

CD N .
pasur me squfur; p€rmban njé sasi

té madhe té mijetit larés.
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VINI RE! MPORTANT!
PERZGJEDHJA E VAJIT TE MOTORIT

Vajrat motorike duhet té kené
klasifikimin e API dhe indeksin e
viskozitetit. Klasifikimi mé& i miré API
dhe indeksi i viskozitetit pér njé motor
té vecanté pércaktohen né manualin e
Riparimit, manualin e progesit té
Mirémbajtjes, lista e té dhénave té
Pérdorimit (LDHP) ose manualin e
automjetit.

Kéto materiale pérdorimi rreshtojné
disa klasifikime té rekomanduara té
API-it dhe indekset e viskozitetit. Pra,
vaji duhet té pérzgjidhet né ményré té
tillé gé t’i keté te dyja kéto te fundit te

cilat | pershtaten me se miri kushteve te

drejtimit te automjetit dhe
temperaturave te mjedisit.

1-84

VAJ HIDRAULIK

Vaji hidraulik pérdoret pér té lubrifikuar
transmisionet manuale, diferenciléve dhe
pajisjet e drejtimit.

(1) Karakteristikat e vajit hidraulik

Férkimi i mekanizmave dhe paisjeve
shkakton konsumimin e tyre. Sipérfaget e
ingranazheve konsumohen pér shkak té
férkimit me rréshqitje dhe me rrotullim. Sa mé
té médha té jené sipérfaget e ingranazheve,
sipérfaget mé té ashpra, dhe shpejtésité
rréshqitése, aqg mé e madhe éshté férkimi.
Prandaj, vaji hidraulik duhet té plotésojé
kushtet e méposhtme.

e Viskoziteti duhur

Né pérgjithési, vaji hidraulik me viskozitet té
larté parandalon prishjen e ingranazheve,
kushinetave, zhurmén, dhe rrjedhjen e vajit.
Megjithaté, viskoziteti ndikon né Iéshimin e
motorit, né ndérrimin e transmisionit manual
né temperatura té uléta. Prandaj duhet
pérdorur vaj hidraulik me viskozitet té& duhur.

Vaji béhet mé i trashé me uljen e
temperaturave, dhe pér pasojé rrjedhshméria
e tij ulét. Vajrat qé preferohen mé tepér jané
ato lloje viskoziteti i té cilit ndryshon pér
shkak té temperaturés.

e Fugitransportuese té ngarkesés

Kur ingranazhet takohen me njéra tjetrén, i
nénshtrohen presionit t&¢ madh dhe
ngarkesés goditése. Késhtu gé, njé nga
funksionet mé té réndésishme té vajit
hidraulik éshté t'i ndihmojé ato té pérballojné
kéto ngarkesa. Pra, lehtéson ingranimin,
pengon djegien dhe konsumimin e
ingranazheve dhe kushinetave. Kjo aftési e
vajit quhet “fuqgi transportuese e ngarkesés”.
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e Qeéndrueshmeéri ndaj nxehtésisé dhe
oksidimit
Kur vaji hidraulik prishet (konsumohet) si
pasojé e nxehtésisé ose oksidimit, formimit té
llumit dhe aciditeve, vaji béhet mé i trashé.
Llumi pengon lubrikimin e ploté dhe jo té
njétrajtshém té kushinetave, dhe sa mé
sasior té jeté ai, ag mé tepér prishen
kushinetat dhe sipérfaget e ingranazheve.
Trashésia e vajit e shkaktuar nga llumi
zvogélon fuginé ftohése té tij dhe rrit
rezistencén rrotulluese.

Gjithashtu, edhe formimi i aciditeve ndihmon
né gérryerje. Pra, duke u mbéshtetur nga ¢’u
tha me lart, preferohet té pérdoret vaj me
géndrueshméri t& miré oksiduese dhe
termale.

(2) Llojet e Vajit Hidraulik

Vaji hidraulik klasifikohet sipas viskozitetit
dhe géndrueshmérisé ndaj ngarkesés sé
standarteve, cilésisé dhe aplikimit t& API-it té
SAE.

1. Klasifikimi sipas Viskozitetit

Ashtu si vaji motorik edhe vaji hidraulik éshté
i pajisur me numra té SAE dhe jané vendosur
gjashté indekse viskoziteti SAE pér
pérdorimin e tij (75w, 80W, 85W, 90, 140,
250). Késhtu, p.sh, transmisionet dhe
diferencialét lubrifikohen me vaj me numér
viskoziteti SAE 90 ose 80W-90.

2. Kilasifikimi sipas Cilésisé dhe Aplikimit

Sipas API-it (Instituti Amerikan i Petrolit)
klasifikimet e vajit hidraulik béhen né bazé te
aplikimit (perdorimit). Pavarésisht nga kjo e
fundit, ai klasifikohet nga lloji | transmisionit
gé do té perdoret — p.sh hipoide, konike, etj.
Gjithashtu, klasifikimi ndodh edhe sipas
karakteristikave té presionit té vajit hidraulik.
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Klasifikimi
API

Pérshkrimi dhe pérdorimi i vaijit

GL-1

Vaj i pastér me minerale pér
transmisionet.

GL-2

Pér ciftin burma pa fund me
rrotén shoge; pérmban vaj
shtazor dhe bimor.

GL-3

Pér transmisionet dhe
mekanizmat e drejtimit;
pérmban elemente shtesé
géndrueshmérie ndaj presionit.

GL-4

Pér pérdorimin e
transmetimeve hipoide né
kushte shumé té véshtira sesa
klasa GL-3; pérmban njé sasi
té madhe té elementéve shtesé
géndrueshmérie ndaj presionit.

GL-5

Pér transmetimet hipoide gé
pérdoren né kushte shumé té
véshtira sesa ato té klasés GL-
4; pérmban njé sasi mé té
madhe té elementeve shtesé
se sa GL-4 duke lejuar
transmisionet té pérballojné
ngarkesat goditése té médha
dhe shpejtésité rrotulluese.

GL = Lubrifikues transmisioni

Né té gjitha automjetet, vaji hidraulik GL-4
pérdoret pér lubrifikimin e pajisjeve té
drejtimit, GL-4 ose GL-5 lubrifikon
transmisionet manuale dhe GL-5 lubrifikon
diferencialét me ingranazhe hipoide.
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VINI RE!' MPORTANT !

UDHEZIM PER PERZGJEDHJEN E VAJIT
HIDRAULIK

Pérzgjedhja e vajit hidraulik me
klasifikim té vecanté té API-it dhe
indeks viskoziteti rekomandohet nga
manuale té procesit té Mirémbajtjes,
lista e té dhénave té Pérdorimit
(LDHP), manuali | Riparimit.

Vajrat hidraulike hipoide kané njé
klasifikim te API-it GL-4 ose GL-5. Pra,
nése pérdoret njé vaj tjetér pér
diferencialét me transmision hipoid,
lubrifikimi nuk éshté i miré sepse do
té shkaktonte njé zhurmé té
pazakonté té diferencialit.

Pérdoret vetém njé lloj i caktuar vaji
hidraulik hipoid me diferencialé
rreshqités té kufizuar (LSD). Cdo lloj
vaji tjetér do té shkaktonte zhurmé té
pazakonté. Nése shikohet pllaka e
meéposhtme prané llojit té diferencialit,
pérdoret vetém ky vaj pér té
lubrifikuar ato.

ONLY

[E=h

g 1L

Vaj hidraulik pérdoret pér lubrifikimin
e transmisioneve manuale pothuajse
né shumé automjete.
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GRASO

Graso éshté njé lubrifikues i forté gé pérbéhet
nga léndé veshtullore dhe té lyrshme. Léndét
veshtullore jané dy llojesh: lloji gé pérbéhet
me sapun metalik dhe lloji gé pérbéhet jo prej
sapuni. Llojet e sapunit metalik pérbéjné
pjesén mé té madhe té grasove.

(1) Karakteristikat Kryesore té Grasos

Graso pérdoret né lubrifikimin e
mekanizmave, paisjeve ku nuk mund té
aplikohet vaji i Iengshém.

1. Avantazhet

e  Lubrifikimi me graso éshté afatgjaté pasi
nuk rrjedh dhe nuk pérhapet.

e Eshté njé izolant i miré pasi nuk lejon gqé
né sipérfaget e lubrifikuara t& géndrojné
IEndé té huaja si¢ éshté papastértia,
gazi, dhe uiji.

e Eshté rezistente ndaj ngarkesés.

2. Disavantazhet

e Ndryshe nga vajrat lubrifikuese té
lEngshém, grasoja éshté e véshtiré té
punohet, té ndryshohet, dhe té mbushet.

e Rezistenca ndaj lévizjes éshté e madhe.

e Fugia ftohése éshté e vogél pér shkak té
rriedhshmérisé sé vogél té saj. Prandaj,
ajo nxehet shpeijt.

e Eshté e véshtiré té higen Iéndét e huaja
prej saj.

(2) Llojet e Grasos

Graso lubrifikon shumé pjesé té ndryshme té
automijetit si pjesé té shasisé, kushinetat e
rrotave, frenat, dhe pjesé elektrike. Disa
pajisje kérkojné té lubrifikohen me graso gé
pérdoren nén kushte té véshtira. Prandaj,
ekzistojné disa lloje grasosh. Pérshkrimi i
méposhtém pér grasot, pérdoren kryesisht né
lubrifikimin e kushinetave té rrotave, shasisé
etj.
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1. Graso e Shasisé

Shasija e makinés éshté vazhdimisht e
ekspozuar ndaj pluhurit, papastértisé, baltés,
peshés sé madhe, dhe forcés goditése. Pér
kété arsye, grasoja duhet t'i rezistojé uijit,
presionit, pluhurit, dhe goditjeve. Prandaj,
rekomandohet té pérdoren dy lloje grasosh
pér lubrifikimin e shasisé:

(&) Graso me bazé litiumi pér pérdorim
té shumfishté (Instituti Kombétar i
Lubrifikimit me Graso)

Eshté graso me géndrueshméri té larté ndaj
ujit dhe nxehtésisé. Pérdoret rregullisht pér
lubrifikimin e paisjeve ku kérkohet aplikimi
vetém me grasatim. Si p.sh:

e  Friksioni

e Drejtimi i transmisioneve
e Boshti helikés
e  Grushtat e kthimit
e Kunjat e unazés
IKLG #2 : Instituti Kombétar i Lubrifikimit me

Graso ka pércaktuar disa indekse
pér grason — sa mé i madh té jeté
numuri i indeksit, ag mé e forté
éshté grasoja.

(b) Graso me bazé Bisulfur Molibdeni
dhe Litiumi

Kjo lloj grasoje ka pérmbaijtje té larté litiumi
dhe bisulfur molibdeni. Ka ngjyré té zezé
(plumbi) dhe pérdoret pér grasatimin e
pajisjeve gé mbajné ngarkesa té médha ose
gé nuk e kané té nevojshme té grasatohen
shpesh :

Friksioni

Lidhje sferike

Varjet

Qendra e levés sé gungés (drejtimit)
Nyjetim kardanik i dyfishté

Shpejtési konstante e lidhjes

Kremalier dhe pinjon i pajisjes té drejtimit
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VINI RE!

Kini parasysh se lubrifikimi me graso
éshté i ndryshém pér nyjétimet e jashtme
dhe té brendshme; grasot pérfshihen né
kompletin e veglave dhe sigurohuni té
pérdorni até.

2. Graso pér Lubrifikimin e Kushinetave té
Rrotés

Kjo lloj grasoje éshté me bazé litiumi dhe
pérdoret pér té grasatuar kushinetat e
rrotave. Me poshté vijojné karakteristikat e
saj:

e  Graso duhet té keté géndrueshméri té
larté ndaj nxehtésisé, pasi bokullat e
rrotés nxehen shumé, temperatura e té
cilave shkon deri né 130°C, ose 266°F,
pér shkak té nxehjes sé madhe té
frenave. Pra, ajo duhet té jeté e forté dhe
té mos rrjedhé.

e Duhet té jeté e géndrueshme ndaj
oksidimit gé té pérballojé forcén pér njé
kohé té gjaté.

e Duhet té ruajé pajisjet, mekanizmat nga
ndryshku dhe lagéshtia, dhe gérryerja.

Pér té arritur rezultate t& mira gjaté
lubrifikikimit me graso, merren masa
paraprake si mé poshté:

e  Pastrimi dhe géndrueshméria ndaj
ndryshkjes sé kushinetave.

Pér té pastruar pasije ose mekanizma, né
pérgjithési pérdoret vajguri ose benzina. Pas
pastrimit , éshté e réndésishme ményra se si
thahen kéto té fundit sepse disa prej tyre
ndryshken shumé shpejt si p.sh. kushinetat.
Pasi pastrohen ato duhen té mbushen me
graso ose me masa té tjera kundér
ndryshkut.
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e Mbushja

Bokulla e rrotés nuk mbushet me shumé
graso, pasi rrezikon té shkrihet dhe té rrjedhé
kur temperatura e tyre rritet nga shpejtésia e
madhe.

Grasatohet kushineta mjaftueshém dhe 1/3 e
hapésirés sé bokullés nuk grasatohet.
Grasatim | kushinetés sé

I

e Pérzierje me graso té tjera

Grasoja e kushinetés nuk pérzihet me lloje té
tjera grasosh, pasi ul ndjeshém efektin dhe
nxit rriedhjen e saj.

e Léndé té huaja brenda grasos

Shmanget pérzierja e grasos me réré, pluhur,
ose copa metalike, pasi vesh sipérfaget e
jashtme. Nuk punohet né vende ku ka réré
ose pluhur, dhe ena ku mbahet graso mbahet
e mbyllur. Gjithashtu nuk pérzihet me ujé,
pasi lagéshtia ndikon né prishjen e saj.

VINI RE!

Automjetet me rrota té pérparme aktive, i
kané bokullat e rrotave kompakte dhe
kushinetat té ngjeshura . Kushinetat e reja
té hermetizuara ngjeshen né temperaturé
té larté, mbushen me graso afatgjaté, dhe
nuk ¢montohen. Nese nevojitet gé té
zévendésohen, do té ndérrohen me njé
palé té reja.
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3. Graso té Tjera Speciale

(a) Grasatimi né bllokun prej gome té

pikave té kontaktit t& distributorit ofron
rezistencé té larté termale dhe ozoni.
Grasoja pérfshihet bashké me kutiné e
veglave pér té rregulluar platinat.

(b) Pérdoret graso me bazé litiumi dhe

glikoli pér mbushjen e kapakéve té
pistonit té cilindrit, IEshimin e friksionit
dhe frenin cilindrik té rrotés para se té
montohen. Kjo lloj grasoje éshté
prodhuar pér té parandaluar prishjen e
kapakéve, pérdoret me shumé kujdes,
né ményré gé kapakét té mos
zgjerohen.
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(c) Eshté e rendésishme qé grasoja as té

ngurtésohet e as té zbutet pér shkak té
nxehtésisé sé férkimit té pllakés sé
prapme dhe nofullés sé frenave. Duhet
té jeté rezistente ndaj gérryerjes,
pluhurit, dhe lagéshtirés. Pér té
pémbushur kéto kérkesa, pérdoret edhe
grasoja qé nuk ka permbaijtje sapuni.
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4. VAIRAT

HYRJE

Vajrat jané té ndryshme dhe pérdoren pér
geéllime té shuméllojshme: si¢ jané vajrat e
transmisionit automatik, e drejtimit me
pérforcues, dhe frenave, etj. Kéto pérdoren
gjerésisht né mekanizmat dhe pajisjet e
automijetit pér lubrifikime, kontrollin hidraulik,
dhe aftési té transmisionit.

VAJI | TRANSMISIONIT AUTOMATIK (VTA)

Vaji i transmisionit automatik (VTA) éshté njé
vaj me cilési té larté dhe i rafinuar me
elementé shtues té ndryshém. Ai mbahet nén
presion nga pompa e vajit dhe dérgohet né
hidrotransformator per té transmetuar lévizjet
rrotulluese té motorit dhe transmisionit.
Pérvec késaj, vaji i mbajtur nén presion vé né
puné valvulat e sistemit hidraulik gé béjné
transmisionin té l&vizé ingranazhet; dhe
késhtu lubrifikohen mekanizmat rrotullues té
tij, si p.sh ingranazhet planetare, kushineta,
xhunto, boshte, etj.
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(1) Karakteristikat e VTA
Karakteristikat e vajit vijojné si mé poshté:

e Viskozitet i pérshtatshém

Viskoziteti i vajit éshté njé nga faktorét mé té
réndésishém té tij pasi ndikon direkt né
forcén e vaijit pér té véné né puné
hidrotransformatorin, sistemin e kontrollit
hidraulik, etj. Prandaj vaji i transmsionit
automatik varet nga temperaturat —25 né
170°C (-13 to 338°F). Indeksi i viskozitetit
luan rol né mbajtjen (ruajtjen) e trashésisé né
temperaturé té ulét dhe té larté.

e Qéndrueshméri termale dhe oksidimi
VTA duhet té keté géndrueshméri t& miré
termale sepse temperaturat gé arrihen prej
saj jané 100°C (212°F) né shpejtési normale,
dhe 150°C (302°F) né kushte té véshtira.
Temperatura e sipérfages sé diskut té
friksionit shkon deri ne 350°C (662°F) ose mé
shumé. Nése géndrueshméria termale nuk
éshté e miré, ateheré do té shkaktohen
reaksione kimike gé do té krijojné papastérti.
Kjo e fundit mund té bllokojé valvulat e
kontrollit hidraulik dhe pengon transmesionin
té punojé né rregull. Prandaj, vaji i
transmisionit automatik pérmban agjenté
mbrojtés (parandalues) oksidues.

e Karakteristika jo shkumuese

LTA pérzihet nga pompa dhe helika, késhtu
krijohet shkumé. Shkuma pengon Iévizjen e
rrotullimit té transmisionit dhe nxit rréshqitjen
e diskut té friksionit dhe té ferrotés. Kjo
parandalohet nga agjentét anti-shkumuese
gé i shtohen vajit.
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e Karakteristikat e férkimit

Disku i friksionit dhe ferrota vihen né puné
nga presioni hidraulik i vajit té transminsionit
automatik. Nése koeficenti i férkimit midis
diskut té friksionit dhe pllakave té friksionit
ose midis ferrotave dhe tamburit &shté i
vogél, vala goditése éshté shumé e ulét, por
ka gjasa gé mekanizmat té rréshqgasin. Kjo
pengon rrotullimin e mjaftueshém té
transmisionit.

Férkimi me koeficent té larté ndikon né rritjen
e valés goditése gé prodhohet nga puna e
diskut té friksionit ose nga ferrotat, duke
véshtirésuar né kété ményré té ngarit té
makinés. Si masé paraprake, pérdoren
agjenté té rregjistrimit té koeficentit té
férkimit.

REFERENCE

Qéndrueshméri e férkimit nga rréshqitja e
trupit né njé sipérfage.

e Ngjyra

Vaji i transmisionit automatik ndryshon nga
vajrat e tjeré nga ngjyra pérkatése. Ai ka
ngjyré té kuge ose éshté transparent. Ngjyrat
e tyre ndihmojné mekanikun té kuptojé se kujt
lloji i pérkasin rredhjet e Iéngjeve nga
transmisioni. Gjithashtu, kur LTA pérzihet me
IEndé té tjera ngjyra e saj nuk éshté mé e
garté pér t'u dalluar.

e Elementé shtues té tjeré

VTA nuk duhet té keté efekte negative né
mbushje izoluese, guarnicionet, ferrotat dhe
gurét abrazivé. Prandaj, ky lloj vaji pérmban
agjenté pastrues pér té penguar formimin e
papastértive pér shkak té procesit té
oksidimit, konsumimit abraziv dhe ndotjen e
tij nga |éndé té tjera.
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(2) Llojet e VTA

Shumé fabrikues té automjeteve kané
unifikuar vajin e transmisionit automatik si
p.sh Kompania e Motorit Ford dhe Korporata
e Motoréve té Pérgjithshém (Xheneréll
Motorz, GM). Késhtu pra, Ford pércakton
pérdorimin e vajit Ford Standard lloji F dhe
GM pércakton pérdorimin e GM Standard
DEXRON® 1.

1. Lloji F dhe DEXRON® II

Edhe pse kéto dy lloje vajrash kané
karakteristika té njejta, nuk duhet té pérdoren
né automjetet pérkatése pasi koeficenti i
férkimit éshté i ndryshém nga njéri te tjetri.
Grafiku i méposhtém krahason koeficentét e
férkimit té llojit F dhe DEXRON® Il. Sic shihet
dhe nga tabela koeficenti i férkimit té llojit F
éshté mé i madh se DEXRON® II. Né& llojin F
koefigenti statik i férkimit éshté mé i madh se
koefigenti kinetik, ndérsa né llojin DEXRON®
I ndodh e kundérta.

il
Q 93°C (199°F)
/
0.20} '
S
\\
Sy F
38°C (100°F)  ~=~=~o7P°
o 38°C (100° .
E : (1007 DEXRON® II
: —t-_ -------- - s am
o - ==
< 1of DEXRON® I
5 \
= 93°C(199°F)
S
X
L 1 1 B 1
0 3 6 9 12 m/min
0 98 197 295 394 ft/min

Shpejtési e rréshqitjes
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VINI RE!

Nése vaji i llojit F pérdoret né vend té
DEXRON?® II, né transmisionet automatike
frenat,friksioni do té ingranohen né marsh
menjeheré dhe makina do te tundet. Nése
vaji DEXRON® Il pérdoret né vend té llojit F
né automjetet ku pérdoret kjo e fundit, frenat
dhe friksioni duan kohé té futen né marsh;
késhtu gé frenat dhe friksioni do té rréshgasin
dhe pér pasojé disget e tyre do té
konsumohen shpejt. Eshté e detyrueshme té
pérdoren gjithmoné vajrat pérkatés sipas llojit
té automijetit.

1. VTAPER AUTOMJETET FR

Né korrik té 1983 LTA i makinave FR
ndryshoi nga lloji F ne DEXRON® II. Vaji i
llojit “DII” pérdoret né transmisionin
automatik duke u presuar né tapén e I&shimit
té sotokarterit pas prodhimit té tij né korrik,
1983.

LLOJIF

DEXRON® II

Pér transmisionet automatike té prodhura né
gusht 1983, "DEXRON II" presohet nga
shufra e niveli té vajit.

( Vrohe “nxehté  ° DEXRON u§

2. VTA PER AUTOMJETET FF

DEXRON?® Il pérdoret pér té gjithé boshtet
transversale automatike té makinave me
motora té pérparmé dhe me rrota té
pérparme drejtimi (aktive). VTA i boshteve
gjatésore té makinave FF ndryshoi nga lloji F
ne DEXRON® Il ne gusht 1982.

"DEXRON® II" presohej né shufrén e nivelit t&
vajit t&é boshteve automatike deri né gusht
1983.
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2. VTAellojit T

Ky lloj vaji u prodhua per heré té paré nga
Korporata e Motorit Toyota dhe pérdoret né
A241 H. Vaji i transmisionit automatik ka
numurin e Toyota 08886-00405.

VAJI | SERVOTIMONIT

Drejtimi me timon mé pérforcues ka pér
géllim té zvogelojé drejtimin e lodhshém dhe
ta permirésojé até. Vaji i servotimonit shérben
si vaj hidraulik pér lubrifikimin e cilindrit dhe
pompés sé drejtimit me timon mé pérforcues.
Léngu DEXRON® ose DEXRON® I pérdoret
pér sa kohé qé plotéson karakteristikat e
mekanizmit.

VAJ FRENASH

Sistemi i frenave né ¢do lloj automjeti éshté
njé nga njésité meé té réndésishme. Vaji i
frenave pérdoret pér lubrifikimin e frenave por
edhe té friksionit né makinat me transmission
manual. Ky vaj pérbéhet kryesisht nga glikoli.

1-95

(1) Karakteristikat e Cilésisé té Vajit té
Frenave

Cilésité e vajit té frenave jané si mé poshté:

e Piké vlimi e larte

Pér shkak té férkimit, frenat nxehen shumeé.
Rrjedhimisht, vaji i frenave do té avullonte,
duke krijuar né kété ményré shkumé. Nése
kjo do té ndodhte, thjesht shtypja e pedalit té
frenave do té ngjeshte léngun e avulluar, dhe
asnjé forcé nuk do té ushtrohej né cilindrat e
rrotés. Kjo quhet tapé avulli. Prandaj pér té
penguar kété proces, éshté e nevojshme gé
vaji té arrijé pikén e vlimit.

e Nuk ka korrozion té gomés dhe
metalit
Nése vaji i frenave do té gerryente izolimin
ose guarnicionet, do té kishte tolerancé té
mekanizmave, dhe vaji do té rridhte. Pra, vaji
i frenave pérbéhet prej meterialeve sintetike
gé nuk gerryejné gomén ose metalin,
sikundér ndodh me naftén.

e Viskoziteti i pérshtatshém

Vaj i frenave duhet té keté viskozitet té
pérshtatshém pér presionin e transmisionit ,
pa i ndryshuar viskoziteti prej varacioneve té
temperaturave.
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(2) Llojet e Vajit té Frenave

Vaji i frenave ndahet né katér klasifikime
sipas FMVSS(Federal Motor Vehicle Safety
Standard) Standarteve Federale té Sigurimit
té Motoreve té Automjeteve (SFSMA).
Karakteristika kryesore e kétyre vajrave té
klasifikuar éshté pika e vlimit. Tabela e
méposhtme ilustron vetém klasifikimet gé
bazohen né pikén e vlimit.

Lloji DIT 3 SAE J1702
(SAE DIT 4 DIT 5 (hapésira
Njésia J1703) shumé té
ftohta)
Pika e vlimit 205 230 260
150 (302
(EKPV) (401) ose|(446) ose | (500) ose | .o m('(é e )
°C (°F) meé e meé e mé e madhe
madhe |madhe  |madhe
. Lo 140 155 180
Pika e vlimit té
lagéshtirés (284) ose|(311) ose [(356) ose —
°C (°F) meé e meé e meé e

madhe |madhe |madhe

DIT:  Departmenti i Transportimit
EKPV: Ekuilibri | Kundérrjedhjes sé Pikés sé
Vlimit

(3) Masa paraprake pér vajin e frenave

e Vaji i frenave nuk pérzihet me Iéngje
té tjera

Pérzierja e vajit té frenave me lloje léngjesh

té ndryshme zvogélon pikén e vlimit té tij.

Gjithashtu, reaksionet kimike gé ndodhin

ndikojné né ndryshimin e Iéngut ose né

funksionin e tij.

e Nuk pérzihet me ujé

Vaji i frenave nuk pérzihet asnjéheré me ujé
ose léngje té tjera, pasi ul pikén e vlimit té tij
dhe/ose e prish vajin.

e Nuk pérzihet me vajra minerale ose
pastrues

Nuk lejohet té pérzihet me vajra minerale dhe

pastrues, pasi kéto té fundit veprojné né

pjesét prej gome. Kur gmontohen pjesét

pérbérése té frenave, né fillim higet vaji i

motorit ose ai pastrues nga ena pastruese.

e Vendosja e vajit té frenave poshté
guarnicionit té€ duhur Store brake
fluids under proper seal

Pér té penguar absorbimin e ujit nga vaji, ena
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e tij duhet t& mbyllet miré me kapak.
Gijithashtu, kjo ndihmon gé vaji té ndotet nga
pluhuri ose papastértia. To prevent brake
fluid from absorbing water, its container must
be capped tightly during storage. This also
prevents contamination from dirt and dust.
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5. GUARNICIONET

HYRJE

Guarnicionet (izoluesit, mbushjet) jané dy
llojesh: statiké si¢ éshté guarnicioni dhe
dinamiké sic jané mbushjet vajore. Mé& poshté
pérshkruhet guarnicioni gé éshté mbushés
statik.

GUARNICIONI

Guarnicioni mbulon tolerancat e
mekanizmave duke i béré ato té fiksohen
miré me njéri tjetrin. Gjithashtu, éshté i
papérshkueshém nga uji, pluhuri, shérben
pér mbrojtjen nga rrjedhja dhe nga korrozioni.
Pérdoret gjerésisht te motorat dhe
transmisionet.

Forca shtrénguese

Piesa aé do té naiitet

Presion i

brendshern FIPG

= (DA

Piesa aé do té naiitet

Mbushja éshté njé pasté gjysém e forté prej
silikoni ose akrilati dhe nese pérdoret ajo
fortésohet (ngrin) né temperaturé ambjenti.

e Ngjit ose mbush né ményré uniforme té
gjitha sipérfaget sado komplekse té jené
ato.

e  Nuk ka veshtirési per shtréngimin dhe
fiksimin e saj.

e Eshté e lehté per t'u vendosur.
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(1) Karakteristikat e Guarnicionit

Pér njé mbushje solide té detaleve, pjeséve
guarnicioni duhet té keté cilésité e
méposhtme:

e Elasticitet té miré.

e Ngjitje solide.

e Viskozitet t& pandryshueshém né
temperatura té ndryshme.

e Péson pak démtime né vite.

e Duhet té lejojé gé detalet e ngjitura té
higen pa véshtirési.

(2) Llojet e guarnicionit
Si¢ ilustrohet né tabelé, llojet e guarnicioneve
specifikohen né manualet e pérdorimit té tyre.

Detal Qéllimi Emri | detalit Nr. detalit
Mbushje Mbushije izoluese, e
me vaj — 08826 00080
) motori (Tre lidhie1280)
Sipérfage | Guarnicion Mbushie izol
té ngjitura | | ftohésit t& 128u2581e IZOHESE 08826-00100
motont | (Tre lidhie 12828)
Gq_arnlcnon_l Mbushje izoluese
aji hidraulik| 1569 08226-00090
dhe LTA | (1re lighje 1281)
Pér boshtinBashkues 1131
automatik | (Nr. Loctite 518) 08833-00090
A240E (Tre lidhje 1131)
Bulona, Vri]dhé
vidha dhe | shtréngues| Bashkues 1324 ]
tapa e dhe fileté | (Tre lidhje 2403) 08833-00070
fiksuese | mbushje
Bulona e Fileté Bashkuese1344
vidha mbushje (Three Bond 2410B) 08833 00080
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Figurat e méposhtme ilustrojné vendosjet Pér pérdorimin e tyre, konsultohuni me
tipike té guarnicionit né detale té ndryshme. manualin e riparimit.
MOTOR

Guarnicion, | zi )

Guarnicion. | zi

,Bashkuese

Guarnicion, | zi o

A ST )
SRR R

Guarnicion pér motorin pa sotokarterin

BOSHT MANUAL BOSHT AUTOMATIK

“| Guarnicion 1281 (pérveg A240E)
Bulon 1131 (per A240E)

Guarnicion 1281
(pérvec A240E)
Bulon 1131

(pér A240E)

®,
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(3) Masa paraprake té pérdorimit té
guarnicionit

Guarnicioni pérdoret si mé poshté.

(a) Para se té vendoset guarnicioni i ri,
higet ai vjetri me kujdes, dhe pastrohet
vendi me benziné ose me IEndé tjetér.

(b) Pérdoret guarnicion i pérshtatshém pér
detalin. Nése vendoset njé guarnicion
jo i sakté, shfagen probleme né
rrjedhje.

(¢) Nuk punohet menjéheré ose i hidhet vaj
detalit, pasi pjesét fiksohen. Tabela e
poshtme pasqyron momentin e duhur
kur guarnicioni mbush, fikson pjesét

bashkuese:
. L Koh .
Emri i guarnicionit ohae Vérejtje
vendosjes
Vepron me lagéshtirén.
o ) Pas hapjes sé tubit,
Guarnicion, | zi 2ore | silikoni ngrin. Reacts
Guarnicion 1281 with water in the air.
Fortésohet kur vendoset
Bashkues 1131 midis de;_ale_ye,_d_pke u
Bashkues 1324 1 ore kthyer né rréshiré
Bashkues 1344 akrilike. Hardens when
air is cut off between
metals hecomina acrvlic

(d) Para se guarncioni ose mbushja té
vendoset, tubi mbérthehet fort.
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6. KUNDERNGRIRESE E MOTORIT

HYRJE

Kur njé automjet géndron gjaté pa u véné né
puné né mot té ftohté&, ftohési i radiatorit dhe
blloku i motorit mund té ngrijné. Nése kjo gjé
ndodh, véllimi i ftohésit do té rritet deri né 9%
dhe mund té cajé radiatorin, kokén e cilindrit,
dhe bllokun cilindrik, duke i shkaktuar
probleme serioze motorit. Kundérngrirési i
hidhet ftohé&sit gé t&é mos ngrijé gjaté motit té
ftohté.

(1) Karakteristikat Kryesore té
Kundérngrirésit

Karakteristikat e tij jané si mé poshté:

e Ul pikén e ngrirjes sé ftohésit.
e Pengon korrozionin e sistemit té ftohjes
sé motorit.

e Nuk ndikon né nxehtésiné gé buron nga
ftohési.

e  Nuk prish pjesét prej gome.

e  Viskoziteti i tij nuk ndikohet nga
temperatura.

e Eshté kimisht i géndrueshém.

e Shkumohet rrallé.

e Avullon rrallé. |

Kryesisht, kundérngrirési pérbéhet nga glikol
etileni. Njé i tillé tipik pérbéhet nga 90 deri né
95 % glikol etileni, 3 deri ne 10% pérbéhet
nga substanca mbrojtjeje kundér gérryerjes,
0 deri 5% uje dhe njé sasi e vogél ngjyre.

(2) Pérdorimi i Kundérngrirésit sé Motorit

e NE& pérgjithési, radiatorét e automjeteve
jané prej lidhjes me bakér. Por disa té
tjeré, jané me lidhje alumini, njé material
i lehté gé zvogélon peshén e
pérgjithshme té automjetit dhe
permiréson efektin ftohés té radiatorit. Té
kihet parasysh, lidhja me alumin gérryhet
nga solucionet acide dhe alkaline duke
pérfshiré edhe kundérgrirésin. Prandaj,
pér kété arsye, automjetet me lidhje
alumini kérkojné njé kundérngrirés té
vecanté gé pérmban elementé gé
pengojné gérryerjen e lidhjes. Eshté e
réndésishme qé ai té zgjidhet me kujdes.

e Para se kundérngrirési té hidhet né
ftohés, duhet té pércaktohet pérgéndrimi
(%) i nevojshém dhe sasia e pérdorimit
té tij. Grafiku i méposhtém pérdoret pér
pércaktimin e tyre.

35
10 20 30 | 40 50

P~ pérgendrimi | %)
14 -10t kundérngrirésit (%)
-4 20t

5

(o]

©
-22 -30} &

()

8
-40 -40} 8 o

0.9

Q =
58 -50f 5 ©

- C
Shembull: :

Nése pragu i ngrirjes sé ftohésit shkon né
—20°C (—4°F), sasia e kundérngrirésit arrin
35% té véllimit total té ftohésit.
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e Pragu i ngrirjes llogaritet nga matja e Temperatura dhe pesha specifike e
peshés sé réndesés specifike dhe ftohé&sit mund té maten népérmjet njé
temperatura e ftohésit. Né grafik termometri uji dhe metér té peshés
pasqyrohet raporti midis pragut té specifike.

ngrirjes dhe gravitetit specifik dhe
temperaturés sé ftohésit qé pérmban
kundérngrirés té llojit glikol etileni. Sipas
grafikut, nése ftohési me kundérngrirés
ka peshé specifike nén nivelin e caktuar,
nuk ngrin deri sa temperatura ulet
shumé.

Temperatura e ftohesit

4 32 68 104 140 °F
-20 0 20 40 60 °C
1.020 T T T

°c °F

1.030

1.040
g
30 225 e )
1.050 35315 e Para se kundérngrirési té hidhet né
40 -40 = radiator, kontrollohet sistemi ftohés dhe
° T g riparohet nése ka rrijedhje. Nése sistemi
T 1.060 Y ftohés éshté i papastér, duhet té
& g pastrohet.
g ©
8 g
2 1.070 £
'_

1.080

1.090

1.100
A I 1
-20 0 20 40 60 °C
-4 32 68 104 140 °F

Temperatura e ftohesit

Shembull:

Nése temperatura e ftohésit me
kundérngrirés shkon né 20°C (68 °F) dhe
pesha specifike ne 1.060, pragu i ngrirjes do
té ishte -23°C (-9 °F).
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ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT a

Pajisjet elektrike pérdoren gjerésisht pér té
kryer riparime, regjistrime, kontrolle, etj, né
automjeté. Kéto pajisje punojné me eletricitet
gé nuk shihet me sy té liré, e vepron sipas
vetive dhe rendimentit té tij.

Fillimisht, éshté e nevojshme té njihen
elementet themelore té elektricitetit qé té jemi
té afté té kuptojmé strukturén dhe pérdorimin
e pajisjeve elektrike.

ELEKTRICITETI

1. PERBERJA E SUBATANCAVE

Grimca mé e imét e njé substance gé ruan
vetité kimike themelore té késaj Iénde quhet
molekulé. Molekula pérbéhet nga atomet kur
ndahet né grimca mé té imta.

Substancé

AR

Molekula
~ <
Atomi

Pé&r shembull, uji:

ORORE;

Molekula e uijt Oksigjen Hidrogjen

Atomet pérbéhen nga bérthama dhe grimca
shumé té imta qé quhen elektrone. Ndérsa
bérthama pérbéhet nga protonet dhe
neutronet (pérvec¢ hidrogjenit té cilit i mungon
njé neutron).

Protonet dhe elektronet kané ngarkesé
elektrike; protonet kané ngarkesé positive
dhe elektronet, ngarkesé negative. (neutronet
jané neutrale dhe nuk kané ngarkesé). Njé
atom éshté elektrikisht neutral nése numri i
protoneve me ngarkesé pozitive dhe numri i
elektroneve me ngarkesé negative éshté i
barabarté.

Duke u bazuar né ligjet e natyrés, ngarkesat e
ndryshme e térheqin njéra - tjetrén, (ato té
njejtat e shtyjné njéra - tjetrén); elektronet
géndrojné né orbitat e tyre pér shkak se
térhigen nga bérthama me ngarkesé positive.

Elektron

Bérthama
\(1 proton)
<l

/
f

i |

/“,
\ /C Orbita

\
HIDROGJEN

Elektron
©
Berthama
/ Q0 \ (29 protone

1|+ 29 neutrone)
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2. ELEKTRONE TE LIRE

Elektrone valencé quhen elektronet qé
ndodhen né orbitat mé té largéta. Elektronet
e orbitave mé té jashtme nuk térhigen fort
nga bérthama, ndaj kané tendence té
largohen dhe bashkohén me atome té tjera.
Né metalet si bakri, argjendi, etj, elektronet
valence lévizin lirshém nga bérthama dhe
quhen elektrone té liré.

Elektronet e liré jané burimet kryesore té
vetive té elektricitetit, si¢ jané elektriciteti
statik, nxehtésia, efekti kimik ose magnetik té
rrymés elektrike.

J—— Elektrone té liré =
ShSs f\\‘e /,"'- 6‘\\

S i

I' ¥ 1 F G L, \
TR
a0 2 “"/gﬁ?;'

LLOJET E ELEKTRICITETIT DHE VETITE E TYRE

1. ELEKTRICITETI STATIK DHE DINAMIK

Llojet e elektricitetit jané: statik dhe dinamik.
Elektriciteti dinamik ndahet né rrymé té
vazhdueshme (RRV) dhe alternative (RRA).

Elektricitet statik
Elektricitet - — Rrymé e

vazhdueshme
(RRV)

Elektricitet ‘

dinamik [

|

Rrymé
alternative
(RRA)

ELEKTRICITETI STATIK

Nése njé material jo pércues si p.sh njé
shufér gelgi dhe njé copé méndafshi férkohén
me njéra - tjetrén ato ngarkohén me
elektricitet, njéra pozitivisht dhe tjetra
negativisht.

Nése kéto dy materiale nuk férkohen me
njéra - tjetrén, nuk ngarkohé&n me elektricitet;
lloji i elektricitetit gé i pérshkon ato éshté
statik.

| shprehur né elektrone té liré, elektriciteti
statik éshté gjendja né té cilén elektronet
ndahen nga atomet e tyre dhe nuk I&vizin né
sipérfagen e substanceés.

| ngarkuar me
elektricitet statik
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Shufér hekuri
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Copé méndafshi
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REFERENCE

Kur zbrisni nga makina, ndjeni njé goditje
elektrike sapo prekni dorezén e makinés ose
dicka tjetér. Kjo dukuri gjithashtu shkaktohet
nga elektriciteti statik midis makinés dhe
njeriut.
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ELEKTRICITETI DINAMIK

Elektriciteti dinamik &shté gjendja e rrymés sé
elektroneve té liré gé ndahen nga atomet dhe
lévizin brenda substancés tejcuese.

R )

ELEKTRONE NE LEVIZJE

Kur elektronet e liré 1évizin né njé drejtim
konstant gjendja e elektricitetit dinamik quhet
rrymé e vazhdueshme. Kur drejtimi i lévizjes
dhe pérmasa e rrymés gé ndryshon né
ményré periodike quhet rrymé alternative.
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RRYME ALTERNATIVE

Né vazhdim té kapitullit katér, do té zhvillohen
konceptet pér rrymén elektrike, tensionin,
rezistenca dhe pérdorimin e rrymés.

2. RRYMA ELEKTRIKE

CFARE ESHTE RRYMA ELEKTRIKE?

Sic¢ ilustrohet edhe né figuré, llampa e ndezur
éshté lidhur me bateriné me tela prej bakri.
Rryma kalon nga poli pozitiv né até negativ.

=

Kalimi i rrymés
(rrymé konvencionale)

Kalimi i elektroneve

REFERENCE

Si¢ shihet edhe né figurén e mésipérme,
rryma kalon né kah té kundért me kahun e
elektroneve né tel. Kur i referohemi rrymés
kemi parasysh rrymén “konvencionale” dhe jo
kalimin aktual té elektroneve.




ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT a

1. NJESIA MATESE E RRYMES Shembuj té kthimit té njésive:
ELEKTRIKE 1,000mA =1A

Sasia e rrymés gé kalon né njé pércjellés 0.01 mA =10uA

éshté e barabarté me numrin e elektroneve té

liré gé pérshkon prerjen térthore (prerjen EFEKTET E RRYMES ELEKTRIKE

efektive) té pércjellésit né sekondé. Sasia e Efektet e rrymés, kur ajo pérshkon njé

rrymés matet né Amper,gé shénohet me A, pércjellés ose elektrolit, jané tre:

ndérsa veté rryma si koncept shénohet me

simbolin I. Njé amper A éshté i barabarté me (&) Prodhimii nxehtésisé

6.25 x 10 té elektroneve té liré qé pérshkojné Kur rryma pérshkon njé pércjellés, krijohet

pércjellésin ¢do sekondé. nxehtési. Shembuj té tillé jané cakmakeét,

dritat e pérparme té automijetit, siguresa té
shkrishme, etj.

REFERENCE

1. 10 &éshté ményra e lehté pér té shprehur
numrin 10 gé ndiget nga 18 zero ose
1,000,000,000,000,000,000; p.sh
6.25 x 10'® éshté e barabarté me
6,250,000,000,000,000,000.

2. 6.25 x 10" elektrone jané 1 kulon (C)té
ngarkess elektrike; 1 amper kulon né
sekondé. electrons is called 1 coulomb
(C) of electric charge; 1 ampere coulomb
pér second.
1A = 6.25 x 10" elektrone/sec = 1 C/sec

(b) Efekti kimik
Kur ndodh reaksion kimik né njé elektrolit
(rryma elektrike kalon né njé tretésiré — shiko
fagen 2-24). Bateria éshté njé element gé
bazohet né kété parim.

(c) Efekti magnetik
Kur rryma pérshkon njé tel ose bobiné, né
mjedis krijohet fushé magnetike. Ky efekt
aplikohét te alternatori, solenoide té
ndryshme, bobina ndezése, motorinoja, etj.

—1 sekondé —=

Ne tabelén e méposhtéme, jané dhéné disa
njesi té tjera gé i referohen sasive té médha
ose té vogla té rrymés.

NJESIA |  NJESI PeR SASI NJESI PeR SASI
BAZE | SHUME TE VOGLA | SHUME TE MEDHA
SIMBOL A HA mA KA MA
TE MIKRO- MILI- KILO- MEGA-

?r':;REHUR' AMPERE|  \MPERE |AMPERE |AMPERE| AMPERE

1x10° |1 x10°| 1x10° | 1x10°

SHUMEZUES (1/1,000,000)| (1/1000) |(1 x 1000) (1x
1,000,000)
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3. FORCE TENSIONI DHE
ELEKTROLEVIZESE

Nése dy ené me ujé né lartési té ndryshme
lidhen me njé tub, uji rrjedh nga ena mé e
larté né até mé té vogél. Ndryshimi i lartésive
relative té véllimit té ujit quhet lartési e rénies
sé nivelit. Lartésia krijohet nga presioni i ujit
gé rrjedh nga ena mé e larté né enén mé té
VvOogél.

Lartésia

Lévizja
//\\ e ujit
Y7707

Né ményré té ngjashme ndodh edhe me
lidhjen e njé llampe me batéring, rryma kalon
nga bateria pér té ndezur llampén, si¢
ilustrohet edhe mé poshté.

Rryma —>

Ngarkesé [r
e larté '

I &

: 2 7
tension =
i . \:
S Llampé

Noarkesé e ulét

Bateria

Kjo ndodh pér shkak té ngarkesés negative
(gé ka elektrone té lira)né polin negativ té
baterisé dhe ngarkesés positive (gé ka
pamjaftueshmeri té elektroneve té lira)né
polin pozitiv té saj. Presioni elektrik qé
krijohet nxit rrymén té kalojé népér tela dhe
llampa ndizet.

Presioni elektrik quhet ndryshim i
potencialeve, potencial, ose si¢ pérdoret mé
shpesh tension (voltazh). (Ndonjéheré quhet
edhe forcé elektrolévizése, por jo gjithmoné
éshté i sakté ky emértim).

/ e
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VOLTAZHI ESHTE PRESIONI

NJESI MATESE E VOLTAZHIT DHE
FORCES ELEKTROLEVIZESE

Njesia matése e voltazhit dhe e forcés
elektrolevizése éshté volt dhe shénohet me
shkronjen “V”.

Nje volt i referohet tensionit té rrymés 1
amper gé rrjedh né percjellés me rezistencé
1 om.

Pér té treguar voltazhe té larta dhe té ulta
pérdoren njési té tjera. Shih tabelén:

NJESIA |NJESI PER SASI NJESI PER SASI
BAZE |SHUME TE VOGEL [SHUME TE MEDHA

SIMBOL \% mVv kv MV

TE MICRO- | MILLI- KILO- MEGA-

VOLT
EQPREHURA VOLT | VOLT | VOLT | vOLT

SHUMEZUES 1 1 x10°1 x10°| 1x10° | 1x10°

Shembuj té kthimit té njésive:
12,000 mV =12V
24,000V =24kV
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4. REZISTENCE ELEKTRIKE

PERCUESIT, GJYSMEPERCUESIT, JO
PERCUESIT

Figurat e méposhtme ilustrojné ené gé kané
té njejtin nivel uji por tubacionet pérkatése
jané té diametrave té ndryshém. Né enét me
tubacione mé té médha, uji rrjedh mé me
lehtési se sa né tubat mé té vegjél.

Tub mé i vogél

Lévizje
meé e

A 7777
uji Z

Ky efekt aplikohét né elektricitet pasi disa
materiale pérshkohén lirshém nga rryma dhe
disa té tjeré nuk pérshkohén, prandaj nisur
nga ky fakt rryma ndahet né tre kategori:

(a) Pércuesit
Rryma pérshkon lirshém disa materiale si ari,
argjendi, bakri, ose hekuri. Pra, kéto
materiale quhen pérgues.

(b) Jo pércuesit (Iendé izoluese,
dielektrike)
Materialet gé nuk pershkohén nga rryma
elektrike jané gelqgi, goma, letra, plastmasi,
porcelani, quhen dielektrike.

(c) Gjysmépércuesit
Materialet gé pérshkohén pak nga rryma
elektrike quhen gjysmépercues. Kétu
pérfshinen materiale si silikoni dhe
gjermaniumi.

Pércuesit dhe dielektriket pérdoren né pajisjet
elektrike té automjetéve. Shih mé poshté:

Material vinili (Dielektrik)

TR

Tela bakri
(Pércues)

TELA VINILI DIELEKTRIKE

Alumin (Pérgues)
Plastik

(Dielektrik)

karbon
(Pérgues)

KAPAK DISTRIBUTORI DHE ROTORI
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REZISTENCA ELEKTRIKE VARTESIA MIDIS DIAMETRIT DHE

Kur njé material pérshkohét nga rryma GJATESISEtéePERCUESVE DHE
elektronet nuk lévizin pérpara lehtésisht, REZISTENCES ELEKTRIKE TETYRE
sepse pérplasen me atomet pérbérése té Kur elektronet e lira l1évizin né pércjellés
materialit. Véshtirésia pér té vazhduar rezistenca e ulét, ndérsa hapésira térthore
pérpara pérshkruhet si rezistencé elektrike. pingule me drejtimin e elektroneve éshté mé

e madhe se ajo; me fjalé té tjera, samé i
madh té jeté diametri i pércjellésit ag mé

: Y= -1 of M irshém pérshkohét nga rryma.Nése
= Vo'taZh'\ \\ %Og%%& (‘Qd‘) elektronet Iévizin né distanca té gjata,

rezistenca rritet sepse elektonet bashkohén
me shumé atome.
Si rrjedhojé, rezistenca R e pércjellésit

NJESIA MATESE E REZISTENCES ndryshon né raport me gjatésiné dhe pjesés
ELEKTRIKE térthore té tij.

Rezistenca elektrike matet me om dhe

shénohet me shkronjén greke Q [omega] dhe R = |

veté koncepti i rezistencés elektrike shénohet B pK

me R. Rezistenca elektrike éshté 1 om kur

rryma elektrike éshté 1 amper dhe voltazhi p = Rezistencé specifike (am)

éshté 1 volt. L ) | = Gjatési e pércjellésit (m)

Njési té tjera matése vijojné né tabelén e A = Prerje térthore e pércjellésit
méposhtme.

Kur formula pérdoret né telat e automjetéve
shihet se kur rezistenca rritet, telat hollohen
dhe zgjaten mé shumé.

Mé i hollé . Mé i trashé

& ) > f§

r e e

NJESIA | NJESIPER SASI NJESI PER SASI
BAZE | SHUME TE VOGEL SHUME TE MADHE
SIMBOLI Q Yo} mQ kQ MQ L,
Mé i gjaté Mé i shkurtér
TE OHM | MICRO- | MILLI- | KILO- | MEGA-
:é—!PREHURA OHM OHM OHM OHM E*E \ : > % ll
o ,’I ( ¢ |
SHUMEZUES 1 1x10° | 1x10° | 1x10° | 1x10° ~/ | ‘
REZISTENCA
Shembuj té kthimit té njésive:
1,489 mQ = 1.48Q
14,000 Q = 14 kQ
200 Q = 0.2kQ
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VARTESIA MIDIS TEMPERATURES DHE
REZISTENCES ELEKTRIKE
Rezistenca e pércjellésit ndryshon né
varésité e temperaturés. Kjo vérehet si mé
poshté: llampa e lidhur me bateriné
népérmjet telave qé nxehen nga kanela e
gazit, nuk ndricon shumé fort. Kjo tregon gé
sa mé shumé nxehen telat ag mé e madhe
éshté rezistenca.

Ndricim

|

2. dobésu

-ar

Kanele gazi

Bateria

2-8

REFERENCE

Termorezistorét jané gjysmé pércues dhe e
ndryshojné rezistencén né varési té
temperaturés né dy ményra:

Termorezistorét, rezistenca e té ciléve rritet
né varésité e rritjes sé temperaturés (né té

njejtén ményré si metalet), quhen koeficent
temperaturé pozitive (KTP).

Ndérsa lloji tjetér, rezistenca e té cilit ulét me
uljen e temperaturés quhen termorezistore
me koeficent temperaturé negative (KTN).

Termorezistor

SENSOR | FTOHJES TE TEMPERATURES
(KTN)

Nepérmjet késaj varésie, temperatura e
pércjellésit gjendet duke matur rezistencén e
tij.

)
o g
> ®
———Termorezistor KTN
Termorezistor —

= KTP
<

©

(&)

c

g

2 Metale t&

&J zakonshme

“Temperatura (°C) —= [Mée
larté
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REZISTENCE KONTAKTI

Rezistencé kontakti &shté rezistenca gé
krijohet nga probleme té ndryshme si psh: kur
kablloja nuk takohét miré me bateriné ose
celési i kontaktit korrodohet dhe kéto té fundit
nuk pérshkohén nga rryma.

Kur rryma elektrike pérshkon hapésirat ku ka
rezistencé kontakti, prodhohet nxehtési. Kjo e
fundit nxit korrozionin dhe si rrjedhojé,
rezistenca e kontaktit fugizohet. Pér té
zvogeéluar até takojmé miré lidhjet ose
pastrohen zonat e kontaktit.

@ Llampé

<—

Bateria

REZISTENCE I1ZOLIMI

Rezistencé izolimi éshté vetia izoluese gé
kané disa materiale pér mos tejcimin e
rrymeés; sic jané, goma, vinili, materiale
geramike etj.

Kjo lloj “rezistencé” tregon elektricitetin gé
mund té pérshkojé pércjellésin me izolator né
kushte té caktuara.

Kéto kushte mund té jené si p.sh. démtim i
izolatorit dhe djegie e tij, mbledhje e
papastértive, ngjitje e ujit o0se materialeve té
tjera né sipérfagen e izolatorit. Materialet
ngjitése funksionojné si pércjellés té
elektricitetit.

7/

Elektricitet
5| pérshkues né

/~ izolator
o
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QARQET ELEKTRIKE: PARIMET THEMELORE

1. PARIMET THEMELORE TE QARKUT
ELEKTRIK

CFARE ESHTE QARKU ELEKTRIK?

Si¢ shihet edhe mé poshté né diagrame,
bateria, siguresa, celési dhe llampa lidhen me
njéra — tjetrén népérmjet pércjellésit. Kur
celési takohét, rryma |éviz nga poli pozitiv i
baterisé,né siguresé, ¢elés, llampe dhe
pérfundon né polin negativ té baterisé. Kjo
rrugé gé pérshkon elektriciteti quhet gark
elektrik.

Siguresé
N _—Celés
Rrymé | .
Kabél YME - {Liampe
Kabéll

Bateria

NGARKESA

Né figurén méposhtéme shihet gé né vend té
llampés éshté vendosur njé bri (i
shkarkuesit). Pra, ¢do pajisje (p.sh, llampé,
bri, ose takues me rréshgitje) gé konsumon
elektricitet quhet ngarkesé. Ngarkesat né njé
gark elektrik konsiderohen si rezistenca.

2-10

QARKU ELEKTRIK AUTOMOTIV

Né njé gark elektrik automotiv, njéri kabllo i
baterisé lidhet me trupin e automjetit.
Prandaj, trupi shérben si pércjellés duke
lejuar rrymén té kalojé népérmijet tij dhe té
shkojé né bateri. Ky éshté tokézimi i garkut
(ge nénkupton até pjesé té garkut ku kalon
rryma pér né bateri).

<::JRryma

Trupi
(Tokézimi)

e LIGIHIOHM=-IT
C’ESHTE LIGJI | OHM-IT?

Rryma qé pérshkon garkun ndryshon né
raport me voltazhin (tensionin)né gark dhe né
raport t& anasjellté me rezistencén né té cilén
duhet té kalojé.

Kjo varési quhet Ligji i Ohmi-it dhe shprehet:

V
| =— ose
R

Rrymé = Tension/Rezistencé
ku:

I : Rryma shprehet né amper (A)
V : Tension shprehet né volt (V)
R : Rezistencé shprehet né om (Q)
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Prandaj. "I=V/R" éshté "A = V/Q". (b) Népérmjet saj mund té gjejmé tensionin
gé lejon rrymén té pérshkojé rezistencén

1 Q I referohet rezistencés gé lejon rrymén 1 R:

Até pérshkojé garkun kur tensioni né té éshté

1Vv. V=IxR

PERDORIMET E LIGJIT TE OM-IT Tension=Rrymé x Rezistencé

Ligji Om ndihmon té gjejmé njé nga nga

njesité si tensionin V, rezistencén R ose Supozoni gé rezistenca R éshté 4 Q dhe

rrymén |,nése njihen dy vlerat e tjera. rryma | éshté 3A. Pér té gjetur sa éshté

tensioni veprohet:
(a) Ligji i Om-it pérdoret pér té pércaktuar
rrymén né gark kur tensioni V éshté né _—
raport me rezistencén R. o

v
R

Rrymé = Tension/Rezistencé

Supozoni gé rezistenca éshté 2 Q dhe —— =
tensioni V éshté 12 V. Pér té gjetur se sa
éshté rryma né gark veprohet né kété

menyre: V = IR

3Ax4Q =12V

V=12V R=2Q§

1}
F

I
>I<
Il
Il
D
>

2-11



ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT .I

(c) Po késhtu kjo formulé na lejon té gjejmé
sa éshté rezistenca R kur njihen vierat e
tensionit dhe té rrymés:

R-~

Rezistencé = Tension/Rrymé
Supozojmé gé tensioni né gark éshté 12 V

dhe rryma | éshté 4A. Atéheré pér té gjetur
rezistencén R veprohet:

V=12V R=?§

=—=-=30

N

2. LIDHJET E REZISTENCAVE

Ne garget elektrike mund té lidhet mé shumé
se njé rezistencé ose ngarkesé. Lidhjet e
rezistencave jané tre llojesh:

Lidhje seri
Lidhje paralel
Lidhje seri-paralel

1}
|

2-12

Vlera totale e rezistencave né qgark quhet
rezistencé e pérbéré. Lidhja seri-paralel
aplikohét dhe pérdoret né automobila.

LIDHJET NE SERI

Njé lidhje né seri pérbé&het nga shumé
rezistenca té lidhura me burimin e rrymés né
njé rrugé té vetme kalimi elektronesh.Nése
né njé gark lidhen dy ose mé shumé llampa
(rezistenca R; dhe R, etj) rryma kalon vetém
né njé rrugé. Rryma gé pérshkon garkun
éshté e njejté né ¢do pike.

V Ro (Rezistencé
] e pérbéré

~

I—fp)
|
|

Né garkun e sipérm rezistenca e pérbéré
éshté e barabarté me shumén e rezistencave
R; dhe R,.

R(): Rl + R2

Pra, fugia e rrymés mund té zgjidhet
népérmijet formulés:
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Pér té gjetur rezistencén R, (rezistencé e
pérbéré R;dhe R, qarkun me lidhje né
seri) dhe rrymén | veprohet si mé poshté:

L | R1 =20
T|v=12v
Tl | Ro =40
Rezistencé e pérbéré R, = R, + R,
=20+4Q=6Q
Rrvmél I:1
Ro
6 Q
Rezistencé e pérbéré Ry =R; + R,
=20+4Q=6Q
Rrymé I:
-V
RO
_12V A
6Q

RENIE E TENSIONIT

Renia e tensionit ndodh atéheré kur rryma né
gark kalon népér rezistencé. Si rezultat,
ndryshimi i tensionit né rezistencé quhet rénie
e tensionit.

Vi=R; x 1
Vo=Rs x |

2-13

I—pE
\
|

shuma e rénies sé tensionit né secilén
rezistencé éshté e barabarté me burimin e
fugisé sé tensionit (Vy):

V1+V2=VT

Pér té gjetur rénien e tensionit né R; dhe R,
veprohet né kété ményré:

R, =
=12V
I_ Vr R, =
_.i-_
Rezistencé e pérbéré:
Ro = Rl + R2
=20+40=60Q
Rryma I:
-V
RO
_ 12V _oA
6Q
Rénie e tensionit né Ry:
Vl = RlXI
=2Qx2A=4V
Rénie e tensionit né Ry:
V2 = R2X|
=4Qx2A=8V
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LIDHJE NE PARALEL Rryma totale éshté e barabarté me shumén e
Lidhje paralele éshté atéheré kur dy ose me gyrgﬁ(\a/eRll, dhe I, e cila pérshkon rezistencat
shumé rezistenca lidhen nga njéra ané me . 2
polin pozitiv dhe tjetra me polin negativ té L= 1+

-1 2

garkut.

Rezistencat e lidhura paralel me njéra -
tjetrén pérshkohén nga tension i ploté i
baterisé.

Duke patur parasysh se tensioni éshté i njejté
pér té gjithé rezistencat, ligji i Om-it e
pércakton fuginé e rrymave I, dhe I,
népérmjet formulave:

==

V \'

I1=ﬁ*
1

/ S A/
e e

R; R,

Rezistenca e pérbéré R, ku rezistencat
lidhen paralel, dhe rryma totale I;, dhe I, e
cila pérshkon rezistencat R; dhe R,

<= pércaktohen si vijon mé poshté:

=
=

I_ Rezistencé e
I v pérbéré Ro
—— .
. .. Ry x R
Rezistencé ey
R _JL_ e Ro R, + R,
N Pérbéré _6aox3o 180
: v N 6Q+3Q 9Q
Rezistenca e pérbéré gjendet népérmjet
formulés: Rrymatotale I = ﬁ\/_
0
R, = 1 :Rlsz _ 12V o
i + i Rl + R2 2L
R, R, v
Rryma I, I, = R
e . N nepér R, !
Népérmijet ligjit t& Om-it rryma totale né gark 12V
.. .. = —— =2 A
pércaktohet késhtu: 6Q
V vV R, + R
[=—=——=V —— Ryma I, 12=1
Ro 1 Ri R, népér R, | R.
141 _12v .
R, R, 30
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LIDHJA NE SERI-PARALEL

Kur disa llampa dhe njé rezistencé lidhen si¢
ilustrohet né figuré, ato jané té lidhur né seri-
paralele, prandaj dhe ky kombinim quhet
lidhje seri-paralel.

Reostat
(Rezistencé e
ndryshueshme)

Rezistencé e

V=12V pérbéré

Ro1

Rezistencé e perbere Ro;

F— A}
|
[
]
I
|
I
I
I
I
I
|
l L
I

Rezistenca e pérbéré Ry, né lidhjen seri-
paralele pércaktohet sipas rregullit té
poshtém:

(a) Pércaktimi i rezistencés sé pérbéré Ry,
e cila éshté kombinim i rezistencave R,
dhe Rz lidhje paralele.

(b) Mé pas, pércaktohet rezistenca Ry, qé
éshté kombinim i R; dhe i Ry, né lidhje

Seri.
R, x R,
R = 5o
” R, + R,
R, x R,
R = Ry + Ry = R, + o2—2
02 1 01 1 R2+R3

Rryma totale né gark pércaktohet nga ligji i
Om-it si mé poshté:
vy __ VvV

Ro: R, x R,

R, +
' R, + R,

1

Tensioni né R, dhe R; gjendet népérmjet
formulés:

R, x R;

V,=RupxI= R, + R,

x I

Rrymat I, I, dhe qé pérshkojné rezistencat
né lidhje seri-paralele Ry, R, dhe R;
pércaktohet si mé poshté:

|
|
I Rezistence e
V=12V ! kombinuar
: Ro1="7?
I

Rezistence e kombinuar Ry,

T

R, x R
Rezistencé e pérbéré Ry, = —2
2Qx20
=—F=10
20+ 2Q
Rezistencé e pérbéré Ry, = R, + Ry,
=5Q+1Q=6Q
. \
Rrymé totale I = —
HUZ
12V
=——=2A
6
Tensioni V, népér V, = Ry x 1

rezistencat R, and Rj

|
2
x
N
>

Il
N
<

Rryma |, népér R, Vi,

Rryma 1, népérR;
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3. RENDIMENTI DHE ENERGJIA
ELEKTRIKE

RENDIMENT éshté energjia totale e harxhuar
(konsumuar) pér té kryer njé puné té caktuar.
FUQIA éshté se sa puné kryhet né njé kohé
té caktuar. Pér shembull, njé peshé prej 10
kg zhvendoset 2 metra, puna gé kryhet pér té
lévizur kété peshé éshté 20 kg-m (20
kilogram-metér nénkupton 10 kg shumézuar
me 2 metra) duke mos konsideruar kohén gé
duhet pér té kryer punén.

Nése theksohet té njihet edhe koha pér
kryerjen e punés, ajo matet né kg-m/s
(kilogram-metér né sekondé). Késhtu,nése
duhet 1 sekondé pér té lévizur peshénl0 kg
né 2 metra, fugia e harxhuar éshté 20 kg-m/s.

ENERGJIA ELEKTRIKE

Kur nje gark elektrik pérshkohét nga
elektriciteti, energjia elektrike shndérrohet né
energji termike, energji rrezatimi, energji
mekanike, etj, pér té kryer lloje t& ndryshme
punésh. Pér shembull, nése kalon tension né
ventilator, do té rrotullohet. Né kété rast, qé
puna té realizohet, energjia elektrike
shndérrohet né energji mekanike.

ET ﬁ-ﬁ_ —» Rrymeé

Energji elektrike

% Energji
mekanike

Njé llampé me rezistencé 12Q dhe tension 12
V pérshkohét nga rryma 1 A dhe ndez
llampén. Né kété rast energjia elektrike (gé
ushgehet nga bateria) shndérrohet né
nxehtési nga filamenti, gé l1éshon drité. Pra,
filamenti ndricon pér shkak té elektricitetit gé
kalon né té.
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Puna e kryer nga elektriciteti né njé kohé té
caktuar (pér shembull,né 1 sekondé) quhet
energji elektrike. Ajo shénohet me simbolin P
dhe njési matése e sa éshté vat (W).

Energji
elektrike

Energji
rrezatimi

Pér té gjetur fuginé e energjisé elektrike
éshté e vlefshme formula e méposhtéme:

P=VxlI

Pra, 1 W éshté energjia elektrike e harxhuar
né njé llampé, ku tensioni i sé cilés éshtél vV
dhe rryma éshté 1 A. Sipas shembullit t&
ilustruar né figurén e sipérme, energjia
elektrike P (e matur né vat W)gé konsumohet
nga llampa né sekondé éshté:

P=Vxl
=12x1=12W
Nga zévendésimi i ligjit t&¢ Om-it V=R x I,
pérftohet formula e fugisé sé energjisé
elektrike:

VxI
RxI?

(pércaktohet fugia e
energjisé duke njohur
vlerat e rezistencés
V2 dhe té rrymés)

=05 (pércaktohet fugia e
energjisé duke njohur
vlerat e tensionit dhe
rezistencés)
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Energjia elektrike e konsumuar, kur
rezistenca e llampés éshté 12 Q dhe rryma
gé pérshkon até éshté 2 A, llogariet sipas
formulés:

P=Rx/?
=12x2%=48W

Energjia elektrike e konsumuar, kur
rezistenca e llampés éshté 3 Q dhe tensioni
éshté 12 V, llogaritet sipas formulés:

V?_
P=—
R
1:2¢ 144
- = = - 48W
3 3

Pér té shprehur njésité e tjera té energjisé
elektrike pér vlera t& médha e té vogla té saj,
shih tabelén:

NJESIA E
NJESIA| VLERAVE NJESIA E VLERAVE
BAZE | SHUMETE | SHUME TE MEDHA

VOGLA

SIMBOLI W mw kw MW

L‘E SHPREHUR | WATT | MILIWATT |KILOWATT MEGAWATT|

SHUMEZUES 1 1x10° 1x10° 1x10°

Shembull:

1,000mw = 1W

100 W = 0.1 kw

PUNA E ELEKTRICITETIT

Puna totale elektricitetit pér té vene né puné
dicka éshté puné elektrike. Simboli W (nuk
duhet té ngatérrohet me shenjén W pér vat)
tregon punén elektrike té shprehur né vat-
sekondé (Ws)

Sasia e energjisé elektrike t& konsumuar W
pércaktohet sipas formulés, konsumi i
energjisé P né njé kohé té caktuar t:

W=Pxt

2-18

Nése energjia elektrike P éshté e barabarté
me V x |, ajo mund té shprehet edhe né kété
meényré:

W=VxIxt

Nése energjia elektrike e konsumuar éshté

12 Wné kohén 10 sekonda, rezultati

shprehet:
W Pxt

12 x 10 =120 Ws

Tensioni éshté 12 V dhe rryma gé ndez
llampén éshté 2 A né kohén 5 minuta,
energjia elektrike e pérdorur éshté:

w VxIxt
12x2x5x60
7,200 Ws

Njési té tjera qé shprehin energjiné elektrike,
pérvec Ws, jané:

Wh (wat-ore)
= Kjo éshté energjia elektrike 1 W e
konsumuar pér njé oré.

kWh (kilowat-ore)
= Kjo éshté energjia elektrike 1 kW e
konsumuar pér njé oré.
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EFEKTET E RRYMES ELEKTRIKE

Efektet e rrymés gé pérshkojné njé gark ose
elektrolit jané:

(@) Prodhimi i nxehtésisé
(b) Efekti magnetik
(c) Efekti kimik

1. NXEHTESIA E PRODHUAR SI PASOJE
E RRYMES ELEKTRIKE

PRODHIMI | NXEHTESISE

Kur kalon rrymé né ndezésin e cigares né
automijet, teli i nikromit té ndezésit nxehet dhe
béhet i kug. Energjia elektrike gé ushgen
rezistencén e nikromit kthehet né nxehtési e
cila prodhohet kur kalon rrymé né teé.

Prodhim |
nxehtésisé 1

Sasia e energjisé sé konsumuar shprehet né
joule (xhaul) dhe shé&nohet me simbolin J. 1
xhaul éshté e barabarté 1 Ws; pra, 1 J éshté
energjia elektrike e prodhuar kur rryma 1 A
pérshkon rezistencén 1 Q né 1 sekondé.
Késhtu gé, 1 W éshté kapaciteti i energjisé
elektrike pér té kryer punén 1 J né njé
sekondé.

Pér té gjetur energjiné e harxhuar, kur njihen
vlera e tensionit 12 V dhe rryma 6 A né 20
sekonda, veprohet si mé poshté:
W=Vxlxt
=12x6x20=1,440Ws=1,440J
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Njésia matése e nxehtésisé éshté kaloria
(cal) dhe shénohet me simbolin H. Raporti
midis kalorisé dhe energjisé elektrike éshté:

1J = 0.24 cal

Késhtu, p.sh kur 1 J i energjisé elektrike
kthehet plotesisht né nxehtési, kjo e fundit
clirohet né 0.24 cal. Prandaj, energjia, e
shprehur né Ws (W = P x t), shnderrohet né
energji dhe shprehet né kété ményré:
H=024W
0.24Pxt
=024VxlIxt
=024Rx I°xt

Kjo quhet ligji Xhaul (Jolue) dhe nxehtésia qé
prodhohet kur rryma pérshkon rezistencén
guhet nxehtési e Xhaulit.

Pér té gjetur nxehtésiné me vlerat e energjisé
elektrike 1440 J, tension 12 V dhe rrymé 6 A
shprehet:

H=024W
= 0.24 x 1,440 = 345.6 cal

Sasia e nxehtésisé e prodhuar kur energjia e
dritave té pérparme té automjetit éshté 55 W,
me kapacitet baterie 12 V,né kohén 30
minuta pércaktohet si mé poshté:

H=0.24W
= 0.24 x 55 x 30 x 60
= 23.760 cal
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2. EFEKTI MAGNETIK | RRYMES
ELEKTRIKE

Kétu do té flitet pér varésiné midis
elektricititetit dhe magnetizmit, funksionin
kryesor té elektricitetit ,qé éshté krijimi i
magnetizmit.

NATYRA E MAGNETIZMIT

(1) Magneti

Objektet metalike prané njé magneti térhigen
prej tij sepse ky i fundit krijon fushé
magnetike. Pra,nése magneti vendoset né
kuti t& mbushur me tallash hekuri, vihet re se
polet e magnetit mbushen me grimcat e
hekurit. Pjeset e magnetit, ku magnetizmi
éshté me i forté quhen pole magnetike ose
thjesht pole.

Magnet

J Tallash hekuri

Pole magnetike
Si¢ ilustrohet edhe né figuré, kur shufra e
magnetit mbahet pezull me njé fije, magneti
do té tregojé polet,té veriut dhe jugut,té tokés.
Ana gé drejtohet drejt polit té veriut té tokés
guhet poli verior (V) i magnetit; kahu gé
drejtohet nga jugu quhet poli jugor (J).

Veri

Poli V
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Nése dy gjilpéra té magnetizuara me pole té
njejté (p.sh polet J) afrohen me njéra - tjetrén,
ato do té shtyjné njéra - tjetrén, ndérsa me
pole té ndryshme ato do té térhigen. Forcat
shtytése dhe térhegése quhen forca
magnetike.

S S

Térheqgje /

(2) Fusha magnetike dhe rryma e saj
Nése nén njé pllaké xhami, ku éshté hedhur
tallash hekuri, vendoset nje magnet né formé
patkoi, vihet re se tallashi prej hekuri do té
levizé né formén e patkoit. Kjo do té thoté gé
copézat e hekurit udhéhigen nga polet veri
dhe jug té magnetit.

LTt G et by '1\\,».»..- N ‘.-1(-
’ <X S, R . =, "\
aop +h,
fraden 4% TR A
Ra

Si¢ shihet edhe né figuré, copat e hekurit
duken sikur pérhapen né vija té padukshme.
Individualisht ato quhen vija force dhe rrymé
magnetike. Edhe nése tallashi i hekurit nuk i
manifeston vijat e forcés magnetike ato
konsiderohen té radhitura rreth magnetit.
Nése dy magnete me pole té kunderta
vendosen né njé pllaké prej xhami, me tallash
hekuri, ato térheqin njéri - tjetrin, si¢ shikohét
dhe né figurén né té majté né fagen tjetér.
Ndérsa figura né té djathté ilustron se
¢’ndodh me rrymén magnetike.
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Rrvmé maanetike

Nése dy magnete me polaritet té njejté
vendosen prané njéri - tjetrit (V dhe V, ose J
dhe J) si né figurén e majté ato shtyjné njéri -
tjetrin. Rryma magnetike shtytése ilustrohet
népermjet skemés né figurén e djathté.

_W W_

Karakteristikat kryesore té rrymés magnetike

jané.

(&) Rryma magnetike fillon nga poli i veriut V
dhe pérfundon né polin e Jugut J té
magnetit.

(b) Rryma magnetike léviz sipas drejtimit né
té cilin poli i veriut té njé gjilpére té
magnetizuar ndodhet nése gjilpera ka
rryme.

(c) Vijat e forces né rrymé kané tendencé té
jené sa mé té shkurtra qé éshté e
mundur. Pra, ato rriné paralel dhe afér
boshtit V-J té fushés magnetike.
Njékohésisht, pérpigen té shtyjné vija té
tjera té forcés magnetike qé kalojné né té
njejtin kah. Késhtu gé&, ato krijojne sa mé
shumé gé éshté e nevojshme harge té
jashtme nga boshti V-J téfushés
magnetike.

Fluksi magnetik

RRYMA ELEKTRIKE DHE MAGNETIKE

Sipas skemés sé illustruar mé poshté
shikohét se kur vendoset nje gjilpére e
magnetizuar poshté pércjellesit ku kalon
rrymé, poli verior V do té drejtohet nga
peréndimi,qé éshté perpendikular me
pércjellésin. Fusha magnetike qé éshté rreth
magnetit, shfaget edhe pérreth pércjellésit,
dhe gjilpéra ndikohét nga forca magnetike.

Rryma

A

*

1
\g

Nése njé fleté letre pérshkohét nga percjellesi
né té cilén kalon rrymé, ashtu sic¢ ilustrohet
dhe né skemén e poshtme, dhe mbi fleté ka
copéza hekuri, vihet re se tallashi i hekurit
krijon rrathé té pérgéndruar rreth pércjellésit
ku kalon rrymé. Gjithashtu, densiteti i tyre
éshté meé i madh afér tij, duke treguar gé
fusha magnetike éshté mé e forté aty.
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Tani,té vendosim disa gjilpéra magnetike té
vogla mbi fletén e letrés. Gjilpérat drejtohen
ashtu si ilustrohen mé poshté. Rryma

magnetike leviz sipas drejtimit té gjilpérave:

—ED-TFP=>

/]
|

Drejtimi i rrymés dhe i fluksit magnetik
shprehen nga “rregulli i Amperit né drejtim té
akrepave té orés”.

//

Kur rryma leviz né kahun anti-orar, fluksi
magnetik leviz né kahun orar.

Rryma
=

{

Dreitimij | Kahu i
_ fluksit shtréngimit
magnetik @ sé vidhés

J Drejtimi i 1&vizjes sé vidhés
RREGULLI | AMPERIT NE DREJTIM TE

AKREPAVE TE ORES

Varésia midis kahut té rrymés dhe atij té

fluksit magnetik éshté:

Fluksi
magnetik
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VINI RE IMPORTANT !

Shenja “X” e rrethi (@ ) tregojné se
rryma n't” kalon nga pajisja llogaritése;
pika \® ) tregon ajo léviz drejt pajisjes
llogaritése.

Tani,té shohim se ¢'ndodh me fluksin
magnetik kur kemi njé pérjellés rrethor se sa
linear. Kur pércjellési linear kthehet
gradualisht si ilustrohet dhe mé poshté né
figurat A dhe D, pérftohet njé bobiné rrethore
si né fig D. Flukset do télevizin né secilén
piké né kahun orar dhe kombinohen pér té
krijuar njé fluks shumé té fugishém.

~ Rryma

P G

CE) (E} \ C / \ /3
D

Si rezultat, kur rryma pérshkon bobinén,
drejtimi i fluksit magnetik éshté i tillé gé té
krijojé polet V dhe J.

¥
N
Percjellési i mbéshtjellé me spirale quhet

solenoid, si tregohet né figurén C.

-— (o —

L -

- f—

—_— Sy | J—

— -

~L
&

Rryma
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Kur njé solenoid pérshkohét nga rryma, fluksi
magnetik leviz né ményré té tillé gé poli J té
krijohet nén solenoid dhe poli V sipér tij.
Numri i vijave té forcés rritet gjithashtu né
raport me lévizjet e bobinés.

Njékohésisht, numri i vijave té forcés rritet né
raport me fuginé e rrymés.

Soleinoidi i mésipérm pérdoret pér té véné né
puné pajisje té ndryshme — p.sh réleja punon
me kété ményré. Nése vihet njé copé metali
lehtésisht e magnetizuar (pér shembull, njé
piston (i pompés) poshté solenoidit, dhe lihet
té pérshkohét nga rryma, metali do té lévizé
né drejtim té solenoidit. Ai léviz sepse fusha
magnetike e krijuar nga solenoidi bén gé
copa e metalit té magnetizohet dhe né kété
ményré e térhequr até.

Ne fakt, po té& ndértojmé njé pajisje té kétij
lloji, ajo nuk do té punojé sepse fugia e
fushés magnetike nuk &shté e mjaftueshme
té magnetizojé metalin.

N

Rryma

AL

Fushé& maanetike =

Rrvma —=

metali
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Nése vendoset njé nukél (zemér) hekuri
brenda né solenoid, forca magnetike do té
rritet edhe mé shumé. Si rezultat, solenoidi
do té térheqgé copén e metalit me forcé. Fugia
magnetike éshté e madhe sepse fluksi i
krijuar nga veté bobina bashkohét me forcén
magnetike té hekurit.

Zemér
hekuri

w/Zemér

Fushe mag—~

f 7 E Copé
metali

FORCA ELEKTROMAGNETIKE

Force elektromagnetike éshté forca gé
vepron né pércjellés kur rryma qé kalon
brenda ka fushé magnetike. Ajo pérdoret pér
té véné né puné motorinon, fshiréset,
shigjetat e ampermetrit, voltmetrit, etj.

Kahu i forcés elektromagnetike

Polet V dhe J té€ magnetit vendosen prané
njeri - tjetrit dhe midis tyre éshté njé
pércjellés, ashtu si¢ ilustrohet dhe mé poshté.
Mé pas, pércjellési pérshkohét nga rryma.

Pérciellés
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Forca magnetike e prodhuar né kété rast
éshté e vogél né pjesén e siperme té
pércjellésit pasi flukset magnetike shtyjné
njéra - tjetrén. Ndérsa né anén e poshtme té
pércjellésit forca magnetike éshté e madhe
dhe drejtimet e vijave té forcés magnetike
pérputhen.

Vijat e forcés kané tendencén té béhen
lineare dhe mé té forta né té dy anét e
pércjellésit,. Forca qé prodhohet e shtyn
pércjellésin lart, quhet forcé elektromagnetike

(F).

Kahu i forcés elektromagnetike pércaktohet
nga rregulli Fleming né drejtim té kundért té
akrepave té orés.

Pér té kuptuar kété rregull, mund té veprohet
né kété ményré. Hapeni dorén tuaj té majté
dhe gishti i madh éshté pingul me gishtin
tregues; dhe ai tregues éshté pingul me
gishtin e mesit. Gishti tregues tregon kahun e
fluksit magnetik, dhe i mesit tregon kahun e
rrymés. Ndérsa gishti i madh tregon kahun e
forcés elektromagnetike, dhe pérkatésisht
kahun né té cilin drejtohet pércjellési.

T

Kahu i forcés
elektromagnetike

Kahu | fluksit
magnetik

Kahu i rrymés

&
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3. EFEKTI KIMIK | RRYMES ELEKTRIKE
Nése né njé tretésiré uji me kripé ose acid
sulfurik etj, futen dy pllaka metalike té cilat
jané lidhur me njé llampé dhe bateri, vihet re
gé llampa ndizet. Eksperimentalisht
vértetohet se kemi té b&mé me njé gark
elektrik dhe rryma kalon népér tretésiré.

Kur elektriciteti pérshkon tretésirén, ndodh
reaksion kimik né sipérfaqget e pllakave
metalike.

Bateri

Pllaka metalike

Pra, bateria ngarkohét nga reaksioni kimik
dhe ndez llampén. Ky lloj reaksioni pérdoret
né elekrolizat pér prodhimin e hidrogjenit dhe
oksigjenit, pér veshje elektrogalvaniké et;.
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REFERENCE

Parimi i reaksioneve kimike.

Kur numri i elektroneve gé pérbejné
molekulat ose atomet e njé substance, rriten
ose zvogélohen pér ndonjé arsye, dhe
molekulat ngarkohén pozitivisht ose
negativisht, quhen jone.

Kripa pérftohet nga bashkimi | klorit (Cl) dhe
natriumit (Na).

Kur kripa tretet né ujé, shpérbéhet né jone
natriumi pozitive (Na*) dhe jone klori
negative (CO"). Tretesira gé pérmban kéto
jone positive dhe negative quhet elektrolit.
Jonet negative té klorit (CI) térhigen nga
pllaka metalike gé éshté lidhur me polin
pozitiv té baterisé (pllaka e ngarkuar
pozitivisht quhet anoda) dhe jonet positive té
natriumit (Na") térhigen nga pllaka (katoda)

geé éshté e lidhur me polin negativ té baterisé.

Jonet e Kklorit (CI")né anode leshojne
elektronet (e”) dhe shnderrohenné gaz klori.
Megenése jonet e natriumit (Na*) né katodé
nuk bashkohén me elektronet, ata térhigen
nga jonet e hidrogjenit (H +) gé jané ndaré
nga uji, pasi ky i fundit shpérbé&het prané
katodés. Késhtu, krijohet gazi i hidrogjenit.

Procesi i shtytjes dhe térhegjes sé
elektroneve nga pllakat metalike prodhon
rrymé. Pér meé tepér, kur elektronet
shkémbehen, krijohet gazi i klorit né anodé,
gazi i hidrogjenit né katodé dhe hidroksid
natriumi (NaOH) né elektrolit. Ky proces
guhet reaksion kimik.

Si rrjedhim, kemi té b&mé me rrymé elektrike
gé shkakton reaksion kimik.

Elektrone e~

Bateria

Q

€ Elektrone

Anoda
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MOTOR ELEKTRIK

1. HYRJE

Né sistem pérfshihet bateria gé shérben si
burim rrymé té pjeséve elektrike, sistemi i
ngarkimit gé ushgen bateriné me energji

“Motor elektrik" do té thoté sistem elektrik elektrike, sistemi i Iéshimit (nisjes) gé
automatizimi qé pérdoret pér ndezjen e rrotullon boshtin motorik deri sa té punojé,
vénien né puné té motorit. sistemi i ndezjes qé shkakton pérzierjen ajér-

karburant té digjet, dhe pajisje té tjera
elektrike.

Bateria

Motor elektrik ___ | Sistemi i ndezjes — Bobiné ndezjeje

Distributori

Kabllo | tensionit té larté

Kandele pér ndezje

L_Sistemi i léshimit —— Motorino

Alternator

L_Sistemi i ngarkimt

Stabilizator tensioni

Kabllo i tensionit t& larté

Bobine ndezjeje

Y
. Celési | ndezjes
Distributori . ’ (kuadrit)

Motorino

: \
Bateria Alternator

Stabilizator tensioni
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2. BATERIA

HYRJE
Bateria &shté njé pajisje elektrokimike e cila
shérben si burim rrymé pér sistemin e
lEshimit, sistemin e ndezjes, dritat dhe pjesé
té tjera elektrike. E mbledh rrymén né formén
e energjisé kimike, dhe e shkarkon até sipas
kérkesave pér té ushqyer ¢cdo system elektrik.
Kur energjia kimike e baterisé humbet gjaté
procesit té furnizimit, ajo ngarkohét nga
alternatori dhe késhtu bateria akumulon
energjine elektrike né energji kimike. Cikli i
shkarkimit dhe i ngarkimit té baterisé
pérseritet vazhdimisht (pa ndérprerje).

NDERTIMI | BATERISE

Bateria e njé automjeti pérmban elektrolit
acidi sulfurik té holluar dhe elektroda positive
dhe negative né formén e disa pllakave.
Shpesh, pllakat e baterisé prodhohen me
material plumbi, ndaj dhe quhet bateri me
akumulatoré plumbi.

Né brendési ajo éshté e ndaré né disa dhoma
(geliza) (zakonisht né gjashté dhoma kur
béhet fjalé pér bateri autoveturé) dhe ¢do
dhomé ka disa elemente, té gjitha té lara né
elektrolit.

Tapé mbushése

__———[Terminali pozitiv

I —

Terminali negativ

Elektroda
negative

b
Elemente
baterie

Elektroda
pozitive

Kutia e baterisé
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(1) Elementi | baterisé

Pllakat positive dhe negative ndahen nga
elementet ndarés. Kéto pllaka vendosen né
grupe alternative té vecuara nga ndarésit dhe
izoluesit fibér-xham. Po t'i marrim sé bashku
pllakat, ndarésit, dhe izoluesit pérbéjné até
gé quajmé elementi i baterisé. Grupimi i
pllakave né kété ményré sherben té
zmadhojé zonat e kontaktit midis materialeve
aktive dhe elektrolitit duke lejuar gé
elektreciteti té shpérndahet né sasi té€ médha.
Pra, kapaciteti i baterisé rritet.

Ndarés dhe izolues fibra e gelqit

Kufizues

Pllaka
pozitive

Forca elektromotive e prodhuar né njé dhomé
éshté 2.1 V, pavarésisht nga cilésia ose
madhésia e pllakave. Megenése baterité e
automjetéve kané gjashté dhoma té lidhura
né seri, rendimenti nominal (i vogél) i forcés
elektromotive éshté 12V.
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(2) Elektroliti

Elektroliti i baterisé (Shiko elementet
themeloré té elektricitetit, f 2 — 24) éshté
tretésiré acidi sulfurik e holluar me ujé té
distiluar.

Elektrolitet gé perdoren né baterité e sotme
kané peshé specifike 1.260 ose 1.280 (né
temperaturé 20°C, 68°F) kur bateria éshté e
ngarkuar. Ato ndryshojné nga njéri - tjetri nga
raporti i ujit té distiluar me acidin sulfurik, pra,
elektroliti me peshé réndese specifike 1.260
pérmban 65% ujé té distiluar dhe 35% acid
sulfurik. Ndérsa, elektroliti me peshé specifike
1.280 permban 63% ujé té distiluar dhe 37%
acid sulfurik.

2-28

VINI RE!

Elektroliti i baterisé éshté njé acid i forté.
Mund té djegé Iékurén, syté, ejt. Nése ju bie
acid né rroba ose lékuré, lahuni me shumé
ujé. Nése ju bie né sy, lajini syté me ujé pér
disa minuta, me pas konsultohuni me mjekun
menjéheré.

REFERENCE

Peshé réndese specifike

Raporti i densitetit sé njé substance me ujin.
Pesha specifike e ujit éshté 1.0, késhtu gé
njé substancé me peshé mé té vogél se 1 ka
densitet mé té vogél se uji dhe substanca me
peshé mé té madhe se 1 ka densitet mé té
madh se uiji.
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1.26

ose
1.28 o
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(3) Kutia e baterisé

Mbajtésja gé mban elektrolitin dhe elementet
e baterisé quhet kuti e baterisé. Ajo ndahet
né gjashté geliza dhe né pjesén transparente
ose gjysmé-transparente té baterisé ndodhen
treguesit e nivelit té elektrolitit. Pllakat
ngrihen mbi mbajtésit e ndarjes pér t'i
penguar kéto té fundit té bien né qark té
shkurtér nése njé nga materilet aktive (prej
plumbi, etj) bie nga pllakat.

/% ____—Vrimat e tapave

mhiishéce

— Ndarés

‘ ]/ Kutia e

baterisé

Mbaitésit e ndaries



ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT a

(4) Tapat mbushése

Tapat mbushése jané kapakét e vrimave
gé pérdoren pér té futur elektrolitin.
Gjithashtu, ndajné gazin e hidrogjenit (i
krjuar kur bateria ngarkon) dhe avullin e
acidit sulfurik gé jané pjesé e ajrit né
bateri duke lejuar hidrogjenin té largohet
nga vrimat e tapave dhe avulli i acidit
sulfurik kondesohet né anét e vrimave té
tapave dhe kthehet né bateri.

Gazi——(72

(‘4131' )

Vrimé tane \éL

Guarnicion

Awvull gazi dhe acidi Fileto

d

Rénie acidi

KODET IDENTIFIKIMI TE BATERISE
Baterité gé prodhohen né Japoni kané njé
kod identifikimi sipas Standartit Industrial
té Japonisé. Kodi tregon kapacitetin,
dimensionet dhe pozicionet e poleve
pozitive (ané e majté ose e djathté) té
baterisé.

(1) Pozicioni i Kodit
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(2) Informacion i Kodit té Identifikimit
Information of the ID code

55 D 23 L

L Pozicioni
i polit
pozitiv

Gjatési e baterisé

L Lartési dhe gjerési e baterisé
L Zbatimi

1. Zbatimi

Zbatimi tregon né ményré jo té
drejpérdrejté kapacitetin e baterisé.
Tabela e méposhtme paraqget varésiné
midis kodeve té identifikimit dhe
kapacitetin e baterisé. Kapaciteti shprehet
né amper — oré (shih né fagjen tjetér).

Kodi ID | Kapaciteti | Kodiipi | Kapacitetii
baterisé baterisé (5 oré) baterisé bater|§e
(5 oré)
28 B 17 R/L 24 65 D 26 R/L 52
34B 17 R/IL 27 75D 26 R/L 52
28 B 19 R/L 24 80D 26 R/L 55
34B 19 R/L 27 65D 31 R/L 56
36 B 20 R/L 28 75D 31 R/L 60
38 B 20 R/L 28 95D 31 R/L 64
46 B 24 R/L 36 95 E41R/L 80
50 B 24 RIL 36 105 E 41 R/L 83
55 B 24 R/L 36 115 E41 R/IL 88
32C24RIL 32 130 E41R/L 92
50 D 20 R/L 40 115 F 51 96
55D 23 R/L 48 150 F 51 108
65D 23 R/L 52 145 F 51 112
48 D 26 R/L 40 170 F 51 120
55D 26 R/L 48
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VINI RE!

Kapaciteti i baterisé

Kapaciteti i baterisé i referohet
elektricitetit té& akumuluar né bateri gé
leshohet si burim rryme. Ajo matet né
amper —ore (AH):

Ah = A (ampere) x h (hour)

Kapaciteti i baterisé ndryshon sipas
kushteve té shkarkimit. Standarti
Industrial Japonez e pércakton sasiné e
elektricitetit té Iéshuar, kur bateria
shkarkohét, té jeté 10.5V né pesé oré, e
llogaritur sipas formulés sé mésipérme.
Pér shembull, supozojmé gé njé bateri e
ngarkuar shkarkohét vazhdimisht me 5.6A
dhe duhen 5 oré pér t'u shkarkuar
plotesisht. Pra, bateria ka njé kapacitet
prej 28Ah (5.6A x 5hr).

2. Gjerési dhe lartési e baterisé

Kombinimi i gjerésisé dhe i lartésisé sé
baterisé tregohet népémijet teté shkronjave (A
dhe H) té méposhtme:

Gjerésia (mm) Lartésia (mm)
A 162 127
B 203 127 or 129
C 207 135
D 204 173
E 213 176
F 213 182
G 213 222
H 220 278
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Gjerési

Z

Lartési

3. Gjatési e baterisé

Gjatésia e baterisé pércaktohet né centimetra
(cm). Pér shembull, “23”, i percaktuar nga
kodi i identifikimit té baterisé tregon gé
bateria éshté 23 cm (230 mm) e gjaté.

-

Gjatesia

4. Pozicioni i Terminalit Pozitiv
Pozicioni i terminalit pozitiv té baterisé
tregohet nga shkronjat R (ana e djathté), L
(ana e majté) ose asnjé shenjé.

i [> e ®

L [> & ©
@

e ) .
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REFERENCE
Projektet e terminaleve té baterisé.
Terminalet e baterive i referohen Standartit

Industrial Japonez si T1, T2 ose T3 sipas
projekteve té vizatuar prej tyre. Tabela e
méposhtéme paraget llojin e terminaleve gé
perdoren né bateri.

: Bateri me dy lloje polesh

';g?;r'igéi Lloji I polit ';g?eir'iSDéi Lioji I polit
28 B 17 RIL 65 D 26 RIL
34B 17 RIL 75D 26 RIL
28 B 19 RIL 80 D 26 RIL
34 B 19 RIL T.ose | B5D3LRIL

T3

36 B 20 RIL 75D 31 RIL
38 B 20 RIL 95D 31 RIL
46 B 24 RIL 95 E 41 RIL Ts
50 B 24 RIL 105 E 41 RIL
55 B 24 RIL 115 E 41 RIL
32 C24RIL 130 E 41 RIL
50 D 20 RIL 115F 51
55 D 23 RIL Ts 150 F 51
65 D 23 RIL 145 F 51
48D 26 RIL 170 F 51
55 D 26 RIL

e Klasifikimi i llojeve té baterisé

Baterité gé kané pole té llojit T3 kané “(S”)né
fund té kodit té identifikimit t& baterisé. P.sh:
28B19R(S).

Diametri i polit

Terminal pozitiv Terminal negativ

T2

14.7 mm 13.0 mm

T3

19.5 mm 17.9 mm
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KONTROLLI DHE NGARKIMI | BATERISE

(1) Kontrolli i Nivelit Elektrolit

Niveli elektrolit duhet té kontrollohet
vazhdimisht dhe baterité duhet t&€ mbushen
me ujé té distiluar né nivelin e caktuar nése
éshté e nevojshme. Mbéshtjellja me material
transparent lejon gé té dallohen lehté
treguesit e nivelit elektrolit gé duhet té
géndrojé brenda kétyre kufijve.

Jii\

—

—Y¥ Maksimumi i nivelit

Niveli sipérrm
C Minimumi i nivelit

Niveli poshtém (shtim i ujit té
distiluar)

BATERI ME MBESHTJELLJE PLASTIKE

Gjate motit té ftohté kur hedhim ujé té
distiluar, bateria duhet té karikohét menjéheré
derisa elektroliti t& pérzihet miré né ményré
geé té mos ngrijé.

Niveli i elektrolitit,né baterité me mbeshtjellje
té zezé, duhet té jeté 10 deri 15 mm sipér
ndarjeve,gé do té thot&, mbi lartésiné e
pllakave té secilés dhomé.

E sakté

Shume e ulét

Pamija e @
sipérme \3

Pamja e
sipérme

Ndarés =

10 - 15 mm
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(2) Kontrolli I Ngarkimit té Baterisé

Pér té kontrolluar ngarkimin e baterisé duhet
té matet pesha specifike e elektrolitit dhe té
provohet sa e ngarkuar éshté. Gjendja e
baterisé pércaktohet nga té dy perfundimet.

1. TESTIMI | PESHES SPECIFIKE TE
ELEKTROLITIT
Pesha specifike e elektrolitit matet me
instrumentin densimatés. Densimatési futet
né elektrolitin e baterisé dhe lexohet
indikatori gé ngrihet me rritjen e nivelit t&
Iéndés né nivelin e shikimit (syrit). Nuk duhet
gé shenja notuese té preké tubin.

Baloné aome
Shenié notuese

Densimetér

<—Pikatore

Para se té fillojé matja, nuk shtohet ujé i
distiluar po t& mos jeté niveli i ulét dhe
densimatés nuk mund té mbajé sasi té
mjaftueshme elektroliti. Nése kjo realizohet,
bateria ngarkohét menjéheré derisa gazi |
formuar té pérziejé elektrolitin.
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Pesha specifike e njé elektroliti ndryshon né
0.0007 pér 1°C (0.0004 pér 1°F). Normalisht,
peshat specifike pércaktohen sakté né 20°C.
Prandaj, peshat e matura né temperature té
tjera duhet té kthehen sipas formulés:

Matja né Celcius
Sao¢cy = St + 0.0007 x (t—20)

Matja né Fahrenheit
Seser) = St + 0.0004 x (t—68)

ku:

S, : Peshé specifike né 20°C (68°F)

S; : Vleré e matur e peshés specifike

t : Temperatura e elektrolitit kur u mat
pesha specifike

Pér shembull, marrim njé bateri té ngarkuar
me peshé specifike elektroliti 1.260.Nése
pesha e matur ishte 1.260 dhe temperatura e
elektrolitit ishte 0°C (32°F), ngarkimi i
baterisé né até moment mund té pércaktohet
si mé poshté:

Matja né Celcius

Sooec)y = Si+0.0007 x (t-20)
= 1.260 + 0.0007 x (0—20)
= 1.260-0.014
= 1.246

Matja né Fahrenheit

S; + 0.0004 x (t-68)
1.260 + 0.0004 x (32—68)
1.260-0.014

1.246

Sescr)
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Peshat specifike standarte né 20°C (68°F),
kur baterité jané plotesisht té ngarkuara,
vijojné si mé poshté:

1.250-1.270 (Bateri me peshé specifike
té vogél 1.260)
(Bateri me peshé specifike
té vogél 1.280)

(Ndryshimi midis gelizave duhet té jeté 0.025
ose mé pak)

1.270-1.290

Rregullimet gé jepen né tabelé, ndérmerren
sipas peshés specifike t& matur.

MATJE RREGULLIM
1.300 OSE ME | Shtohet ujé | distiluar pér té ulur peshén
MADH specifike.
1.290 - 1.220 Asnjé (OKAY)
Bateria éshté totalisht e ngarkuar dhe
1.210 OSE ME | matet pérséri pesha specifike. Nése
VOGEL éshté ende nén 1.210, zévendésohet
bateria.
NDRYSHIM |
PESHES
SPECIFIKE TE Asnjé (OKAY)
DHOMAVE ME PAK
SE 0.040
NDRYSHIM | Ngarkohét bateria totalisht dhe matet
PESHES pesha specifike pérséri. Nése ndryshimi
SPECIFIKE TE midis dhomave tejkalon ende 0.030,
DHOMAVE 0.040 pesha rregullohet. Nése kjo e fundit nuk
OSE ME TE MADHE | realizohet, bateria zévendésohet.

2. TESTIMI | NGARKESES

E lemé bateriné té shkarkohét me njé rrymé
katér heré me t& madhe se kapaciteti i tij (112
Ah nése kapacieteti i tij pér pesé oré éshté 28
Ah) dhe masim tensionin e terminalit té
baterisé pas pesé sekondave. Tensioni duhet
jeté 9.6 V ose mé i madh. Nése nuk éshté aq,
bateria éshté e kege dhe duhet té
zEvendésohet.

(3) Ngarkimi | Baterisé

Baterité ngarkohén shpejt ose ngadalé.Né
secilin rast zbatoni masat paraprake si mé
poshté:
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1. MASAT PARAPRAKE GJATE
NGARKIMIT

Nése bateria Iéshon gaz hidrogjeni
plasés, késhillohet t&¢ shmangen
shkéndijat ose flaké prané baterisé.

RREZIK!!!

Gaz hidrogjeni
emetohet gjaté
karikimit

e  Gjaté ngarkimit kabllot nuk higen nga
terminalet e baterisé. Para se t'i higni
ato, fikni celésin.

e Temperatura e Iéndés sé baterisé nuk
duhet té kaloje 45 °C (113°F ). Nése
kalon mbi té, ulni amperazhin e
ngarkimit ose ndaloni ngarkimin.

2. NGARKIM | SHPEJTE

Ngarkuesi i shpejté pérdoret pér té ngarkuar
bateriné pér njé kohé té shkurtér me
amperazh té larté. Nése koha na premton
preferohet edhe karikimi i ngadalté.

Bateria pastrohet nga pjesét e koroduara,
papastértité, pluhuri, ndryshku, si edhe
terminalet me letér smerile,nése éshté e
nevojshme.

(1) Higen tapat mbushése nga bateria.

(2) Kontrollohet niveli | Iéndés sé baterisé
dhe hidhet ujé i distiluar nése &shté i
pamjaftueshém.

(3) Nése bateria ngarkohét kur éshté e
montuar né makiné, shképuten kabllot
negative dhe positive nga terminalet e
saj gé té mos prishet drejtuesi i
alternatorit ose pajisjet e forta statike.
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(4) Pércaktohet amperazhi i ngarkimit dhe
koha. Shumé karikues kané pajisje
testimi pér pércaktimin e amperazhit dhe
kohén, késhtu keshillohuni me udhézimet
e ngarkuesit té shpejté. Nése nuk ka
pajisje testimi, pérdorni metodén e
méposhtéme:

Pércaktimi i Amperazhit t& Ngarkimit
Pércaktoni gjendjen e shkarkimit té
baterisé nga pesha specifike, duke
pérdorur grafikun e méposhtém. Mé pas,
llogarisni amperazhin e duhur sipas
formulés (koha e ngarkimit pér njé
ngarkim té shpejté éshté 1 /2 deri 1 oré):

Amperazh ngarkimi i sakté (A)
_ Gjendja e shkarkimit (Ah)
1+ Koha e shkarkimit (h)

PESHE |

SPECIFIKE 18 bz civiin disie Sl S o s it cratie mais
122 of - - - - - e
118 = == o b e
R e e
1.10 o ‘ S,
1068t — == = mjm e e e e e e e e L e

(NE 20 °C) !
0 20 40 60 80 100
GJENDJE E SHKARKIMIT (%)
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VIN

| RE!

Kétu pérdorim gjendjen e shkarkimit
sesa té ngarkimit sepse tregon sa e
shkarkuar éshté bateria. Késhtu,
mund té llogarisim sa kohé dhe né
¢’amperazh duhet ta ngarkojmé até
plotésisht.

Shembull llogaritjeje:
Kapaciteti i baterisé: 40 Ah
Pesha specifike e matur né 20°C
(68°F): 1.18

Na tregohet gé bateria éshté 40% e
shkarkuar, pra duhet té ngarkohet me
16Ah (kjo do té thoté sé 40% e baterisé
éshté 40 Ah e kapacitetit). Nése koha e
shkarkimit éshté 30 minuta, amperazhi i
ngarkimit (A) do té jeté:

16 Ah

=10A
1+0.5h

Pér té mbrojtur batering, amperazhi
maksimal i ngarkimit nuk duhet té
kalojé gjysmén e shifres té kapacitetit
té saj. Pér shembull, amperazhi

maksimal i ngarkimit té baterisé 40 Ah
duhet té jeté 20 A ose mé pak.

(5)

Ne fundténgarkimit, matet pesha
specifike e elektrolitit dhe
sigurohetqétéjeté brenda kufirit
standard.né nuk éshté brenda kufirit,
merren masat e duhura pér ta rregulluar
(shih 6-8).

(6) Montohen tapat dhe lahet kutia e

baterisé pér té hequr acidin, etj.
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3. NGARKIM | NGADALTE

Ngarkimi i shpejté e véshtiréson ngarkimin e
plote té baterisé. Ngarkimi i ploté té kérkon
amperazh té ulét. Progedurat e ngarkimit té
ngadalté jané ténjéjta me ato té ngarkimit té
shpejté pérvec:

(1) Rryma maksimale e ngarkimit duhet té
jeté mé i vogél se 1/10 e shifrés sé
kapacitetit té baterisé.

Shembull:
40 Ah kapaciteti i baterisé
40 + 10 = 4 A ose me pak
Koha e ngarkimit té ngadalté llogaritet
nga formula:

Koha e ngarkimit (h)

Gjendjae kapacitett téshkarkimit(Ah)

x (1.2t01.5)
Rryma e ngarkimit(A)

Shembull:
Kapaciteti i baterisé: 40 Ah
Pesha specifike: 1.16

Gjendja e shkarkimit éshté 50% e
kapacitetit té baterisé sipas grafikut né
fagen tjetér.

Prandaj, bateria nevoijitet t& ngarkohet:
40 Ah x 50% = 20 Ah
Koha e karikimit té ngadalté éshté:

20AN 1 2t015)=6107.5h
AA

(2) Vendoseni gelésin e ngarkuesit né
pozicionin e ngadalté (nése éshté).

(3) Rregulloni rrymén kurdoheré gé
zvogélohet shume.

(4) Kur bateria pothuajse ngarkohet
plotésisht, gazi hidrogjenit pérhapet fort.
Bateria éshté totalisht e ngarkuar kur
pesha specifike ose tensioni nuk rritet
pér mé tepér se njé oré.
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HEQJA DHE MONTIMI | BATERISE

OBJEKTIVI: t& mésojmé si higet, instalohet (montohet) dhe té kujdesemi pér bateriné.

Mbajtése
baterie

Bulon

Sakté Gabim
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HEQJA E BATERISE

1. SHKEPUTJA E KABLLOVE NGA

BATERIA

Fillimisht shképusim kabllin negativ
(tokézimin) dhe mé pas kabllon pozitiv nga
bateria.

VINI RE!

Nése hegim né fillim kabllon pozitiv,
ndodh gé léshohen (formohen)
shkendija nése vegla gé pérdoret pér
heqgjen e tij prek trupin gé ka kontakt
me polin.

Heqim kabllot me kujdes gé té mos
prishim polet. Lirojmé dadon e
baterisé, hapim morsetat dhe
térheqim kabllot.

2. HEQJA E BATERISE
Lirojmé dadon e shtréngueses, hegim bulonin
dhe ngrejmé kutiné e baterisé.

VINI RE!

E ngrejmé kutiné e baterisé drejt.
Animi i saj shkakton qé elektroliti té
derdhet.

Mbajeni kutiné e baterisé me té dyja
duart.
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—Geé&rrverie
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3. PASTRIMI | BATERISE

Pastrojmé kutiné e baterisé nga papastértia,
ndryshku, korrozioni dhe terminalet e saj me
ujé té ngrohté. Mé pas, pastrojmé me letér
smerile terminalet me kujdes.

VINI RE!
Nuk ushtrojmé forcé kur pastrojmé me
letér smerile pasi polet konsumohen.

4. KONTROLLI I KUTISE SE BATERISE
Kontrollojmé kutiné e baterisé nése ka té
¢ara ose démtime.
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Mbajtés
baterie

fillim

Buloni | mbaitéses
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MONTIMI | BATERISE

1. MONTOJME BATERINE

(a) Vendosim baterinéné pjatén e saj
saktésisht. Sigurohemi gé polariteti i saj
té pérputhet me kabllot e shképutura.

(b) Montojmé shtrengueset e baterisé
pérséri. Si¢ shihet dhe né figuré, fusim
bulonin e shtréngueses sé baterisé né
vrimé. Né fillim, shtréngojmé bulonin
tjetér pér té fiksuar shtrénguesen dhe
mé pas mbérthejmé dadon.

VINI RE!

Buloni dhe dado e shtréngueses nuk
mbérthehen fort sepse pérkulja e
shtréngueses sé baterisé e prish kutiné e
saj.

2. LIDHJA E KABLLOVE TE BATERISE

Fillimisht montohet kabéll pozitiv dhe mé pas
kabéll negativ (tokézimi).
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3. SISTEMI | NDEZJES

HYRJE

Motori me djegie té brendshme realizon
djegien e pérzierjes ajér — Iéndé djegése né
cilindrat e tij. Né motorat me benzing,
shkéndija elektrike krijon ndezjen e
menjéhershme té pérzierjes sé kompresuar
né pistona. Ndérsa né motorat me nafté, ajrit
té kompresuar né piston né temperaturé té
larté i injektohet me ané té injektoréve |énda
djegése gé motori té& ndizet menjéhereé.
Procesi i djegies né motorat me benziné
arrihet népérmjet tensionit té larté gé
pérshkon kandelet duke shkaktuar né kété
ményré shkéndijén elektrike.

Celesi i ndezjes

Bobiné ndezése

Sistemi i ndezjes i njé automjeti e realizon
ndezjen duke rritur tensionin (voltazhin) e
baterisé deri né 10kV ose mé shumé
népérmjet bobinés ndezése dhe furnizimin
me tension té larté té kandeleve nga
distributori dhe kabllot e tensionit té larté. Ky
lloj baterie i sistemit t& ndezjes pérdoret né té
gjithé motorat moderne me benziné.
Kryesisht, bateria e sistemit ndezés pérbéhet
nga bateria, bobina ndezése, distributori,
kabllot e tensionit té larté dhe kandelet pér
ndezje ashtu si¢ paragitet mé poshté:

1. Sistem i ndezjes konvencional
2. Sistem ndezés me tranzistor
e Lloji me gjysmé-tranzistori
e Lloji me transistor té ploté

Né kété pjesé do té trajtojmé sistemin e
ndezjes konvencional.

Kapllot e tensionit té larté

Bateria

SISTEMI | NDEZJES SE BATERISE
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FUNKSIONET E PJESEVE PERBERESE

(1) Bateria
Furnizon bobinén ndezése me tension té
vogél (zakonisht 12 V).

(2) Bobina e ndezjes

E transferon tensionin (voltazhin) e baterisé
né tension té larté sipas kérkesave pér
ndezje.

(3) Distributori

1. Gunga
Hap platinat (pikat e kontaktit) me kéndin e
duhur né ¢do kohé gé kérkon cilindri.

2. Platinat (pikat e kontaktit)

Ndérpresin rrymén elektrike né péshtjelljen
primare té bobinés né ményré gé té
prodhojné rrymé me tension té larté né
péshtjelljen sekondare me induksion
elektromagnetike.

3. Kondenstatori

Shtyp shkéndijén midis platinave kur hapen
né ményré qé té rrisé tensionin e bobinés
sekondare.

Celési kuadrit

P
A )

SN
DR
i\%{(é%,
<0

Kapak
distributori

Gungal

4. Mekanizmi i Avances Centrifugale
Pérshpejton kohén e ndezjes sipas
shpejtésisé se motorit.

5. Avance Vakumi
Pérshpejton kohén e ndezjes sipas momentit
té pare té ndezjes.

6. Rotori

Shpérndan tensionin e larté, i cili prodhohet
né bobinén ndezése,né secilén kandele pér
ndezje.

7. Kapaku i Distributorit
Shpérndan tensionin e larté nga rotori pér né
kabllot e tensionit té larté té ¢do cilindri.

(4) Kabllot e tensionit té larté
Dergojne tensionin e larte nga bobina
ndezese pérné kandele.

(5) Kandelet ndezése
Shkarkojné tensionin e elektrodave duke
prodhuar shkéndija.

Kabllot e tensionit té larté

Bateria

Kondenstatori
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Fusha e platinave
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BOBINA E NDEZJES

Bobina e ndezjes ushgehet me tension 12 V
nga bateria dhe prodhon rrymé té
majftueshme pér njé shkendijé té forté né
hapésirén e kandeles. Péshtjelljet primare
dhe sekondare té bobinés mbéshtjellin
pércjellésin (nuklin) dhe béjné gé tensioni i
baterisé té rritet mé tepér nga induksioni
elektromagnetik.

Ndértimi

Pércjellési (nukeli), i mbéshtjellur nga
péshtjelljet, formohet nga njé tel prej ¢eliku
me silic té hollé. Bobina e dyté formohet nga
péshtjellimi i telit prej bakri me diametér
(90.05 — 0.1 mm) dhe ka 150 deri 300 spira
rreth saj. Cdo bobiné izolohet me izolatoré
prej letre me qéndrueshméri té larté gé té
parandalojé mundésiné e njé qarku té
shkurtér. Ndérsa hapésira boshe brenda
bobinés mbushet me izolator vaji ose
pérbérés qé té pérmirésojé pércjellshmériné
e nxehtésisé. Njéra ané e bobinés primare
lidhet me terminalin e paré negativ, kurse ana
tjetér lidhet me terminalin pozitiv. Bobina e
sekondare lidhet ngjashmérisht si e para,
njéra ané e lidhur me bobinén primare
népérmjet terminalit pozitiv t& paré dhe tjetra
me terminalin e dyté népérmjet njé suste. Té
dyja bobinat péshtjellohen né té njejtin drejtim
me bobinén parésore nga jashté.
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Kapaku Poli dytésor
Poli B Poli
pozitiv neggltv
parésor Susté  dytésor
Izolator Percjellés
letre Bobiné
parésore
Bobiné
dytésoré
Kuti

PAMJE NGA NJE PRERJE TERTHORE E
BOBINES NDEZESE

Terminal sekondar

Terminal
pozitiv
primar

Bobiné
sekondare
negativ
Bobiné primar
primare

LIDHJET E BOBINES NDEZESE



ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT .I

DISTRIBUTORI
Distributori ndahet né katér seksione.

1. Seksioni | Kontakteve

Ky seksion ndérpret rrymén primare té
bobinés sé tensionit té larté. Pérbéhet nga
platinat, gunga dhe kondestatori.

2. Seksioni | Distributorit

Shpérndan tension té larté né bobinén
sekondare né drejtim té kandelave sipas ciklit
té punés. Pérbéhet nga kapaku i distributorit
dhe rototi.

Kapaku i
distributorit

Fusha e

distributorit
Kondestatori
Sustat e

. Avancé vakumi
kundérpeshave

Kundér peshat

Boshti |
distributorit
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3. Seksioni | Rregullatorit té Avancés
Pérshpejton kohén e ndezjes sipas
shpejtésisé sé motorrit. Pérbéhet nga kundér
peshat dhe sustat e kundér peshave.

4. Seksioni | Avancés Vakum

Vonon ose pérshpejton kohén e ndezjes
sipas kushteve té caktuara té motorrit, psh,
numri i larté i rrotullimeve té motorit, ose
mbingarkesa e tij.

Pérbéhet nga fusha e platinave dhe avancat
vakum. avances vakum.

Platinat

Susta

Terminal
negativ i
bobinés
primare

Fusha e
distributorit

Kondenstatori
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REFERENCE

LLOJI ME TRANZISTOR TE PLOTE

Sistemi i ndezjes konvencional prodhon

tension té larté né bobinén sekondare nga Ndérsa sistemi i ndezjes me transistor té
ndérprerja e rrymés primare né bobinén e ploté bén gé prodhimi i sinjalit té realizohet
ndezjes.Prandaj, kjo éshté arsyejagé ky nga tensioni | larté gé ndez tranzistorét pér
system pérbéhet nga platinat (pikat e ndérprerjen e rrymés primare né bobinén e
kontaktit), gunga dhe kondenstatori. ndezjes.

Terminali sekondar

Celésii ]
ndezjes \—

Terminali
pozitiv

Terminali
neaativ

Distributori

Bobiné e

marrjes

Ndezés .
pick-up

Bobina
sekondare

Bobina '
primare

Bateria

Kandele

-

SISTEM | NDEZJES ME TRANZISTOR

Bobiné e
ndezjes

Distributori i sistemit té ndezjes sé llojit me
tranzistor té ploté pérbéhet edhe nga bobina
e ndezjes dhe ndezési.

Ndezés
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KABLLOT E TENSIONIT TE LARTE

Kabllot e tensionit té larté duhen té pércjellin
tensionin e larté (voltazhin e larté) qé
prodhohet né bobinén ndezése pér né
kandele népérmijet distributorit pa humbjen e
tij. Prandaj, pércjellesi mbulohet me izolator
prej gome, ashtu si¢ paragitet dhe mé
poshté,qé té pengojé rrymén e tensionit té
larté t& mos keté firo transportimi.

Pér mé tepér izolatori prej gome mbrohet dhe
nga mbéshtjellja ( e jashtme). Pércjellési,qé
pérdoret pér sigurimin e forces térhegése dhe
shtypjen e zhurmés ndezése né radio,
pérbéhet nga tel i géndrueshém prej
materialit fiber xham i ngopur me karbon dhe
kaucuk sintetik. Shenja e géndrueshmérisé e
vendosur né sipérfagen e mbéshtjelljes
tregon se pércjellési me tension té larté éshté
kabéll rezistent.

Mbéshtiellia
Pércjellés

—MWAN— AMN—

Izolator
gome

VINI RE!

Kur shképusni kabllon e tensionit té larté
gjithmoné mbani dhe térhigni kapakun.
Mos térhigni asnjéheré mbeshtjellésen
sepse kablloja do té nxirret jashté nga
kapaku dhe do té prishet duke krijuar njé
gark té stakuar té brendshém.

SHKEPUTJA E KABLLIT TE TENSIONIT TE
LARTE

2-45

Nje gark i stakuar ose kontakti jo i miré i
kabllos sé tensionit té larté mund té
kontrollohet duke matur rezistencén e
péOrcjellésit . An open circuit or poor contact
of the high-tension cord can be checked for
by measuring the core resistance as shown
on thenéxt page.

KONTROLLI I KABLLOS SE TENSIONIT TE
LARTE

Rezistenca e ¢do kablloje té tensionit té larté
duhet té jeté 25 kQ ose mé pak né
temperaturé 20°C (68°F). Nése éshté mé e
madhe, kablloja zévendésohet sepse
pércjellési mund té jeté djegur.
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KANDELAT

Tensioni i larté né distributor prodhon
shkéndijé né temperaturé té larté midis
elektrodés géndrore dhe anésore ose
tokézimit té& kandeles, si rrjedhim ndizet
pérzierja ajér — Iéndé djegése e kompresuar.
Pavarésisht se ndértimi i kandeles éshté i
thjeshté, kushtet e punés sé saj nuk jané
shumé té mira. Temperatura e elektrodave té
kandeleve shkon deri 2000°C (3632°F) gjaté
kohés sé punés (djegies), por bie shpejt gjaté
l8vizjes sé thithjes sepse ftohet nga pérzierja
ajér — lendeé djegése. Procesi i nxehjes dhe
ftohjes pérséritet né ¢do njé deri né dy
rrotullime té motorit.

Ndérsa, presioni né cilindér éshté mé i vogél
se 1 atm (atmosefere) (760 mmHg ose 29.92
inHg or 101.33 kPa) gjaté lévizjes sé thithjes,
por rritet deri né 45 atm gjaté kohés sé punés
(djegies).

Kandelet duhet té djegin pér periudha té gjata
kohe ndérkohé gé eksopozohen ndaj
ndryshimeve té temperaturave dhe presionit.

Kandelet
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(1) Ndértimi

Kandelja pérbéhet kryesisht nga izolatori,
trupi dhe elektroda géndrore.

} Izolacioni

Izolator
geramik

Elektroda
géndrore

Trupi

Izolator aelai

Zemér bakri
Papucja

Elektroda
géndrore

Tokézimi

1. lzolator prej geramike

Izolatori prej geramike shérben pér izolim
midis elektrodés géndrore dhe trupit té
kandeles. I1zolatori éshté prej materiali t& miré
porcelani dhe ka géndrueshméri té larté ndaj
nxehtésisé, forcés mekanike, forcés
dielektrike né temperatura té larta dhe
pércjellshmérisé termale.
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2. Trupi
Trupi mban izolatorin geramik dhe pérfundon
me fileto, pér t'u montuar né motor.

3. Elektroda géndrore

Pjesét pérbérése té elektrodés géndrore jané:

Boshti géndror: i cili tejgcon rrymén dhe
pércjell nxehtésiné e prodhuar nga elektrodat
jashté.

Izolator gelqi: i cili siguron lidhje hermetike
midis boshtit géndror, izolatorit geramik dhe
elektrodes géndrore.

Reostati: i cili redukton zhurmén e ndezjes
dhe pér mé tej redukton sasiné e
interferencés sé radios.

Zemeér prej bakri: Pércjell shpejt nxehtésiné
jashté nga elektroda dhe papugja.
Elektroda géndrore: Prodhon flakérimin me
tokézimin.

4. Elektroda anésore (Tokézimi)
Tokézimi ka pérbérje té njejté me até té
elektrodés géndrore.

Elektrodat jané té llojeve té ndryshme me
lidhje (ulluké) formé U —je ose V-je etj, dhe
kryesisht jané prodhuar pér té arritur lehté
ndezjen e motorit.

|

Lidhje U Lidhje V
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(2) Shkalla e nxehjes

Shkalla e nxehjes e kandeles tregon
pércjellshmériné e nxehtésisé larg trupit té
saj. Njé kandele quhet e ftohté,né qofté se e
transmeton nxehtésiné shumé shpejt jashté
duke mbajtur temperaturén e ulét. Kandelja
guhet e nxehté, kur ajo e transmeton
nxehtésiné ngadalé nga trupi i saj. Kufijté e
intervaleve té temperaturés sé kandeles jané
tepér té ngushté dhe tepér té gjeré.
Kandelet punojné sa mé miré kur
temperatura elektrodes géndrore éshté 450
dhe 950°C (842°F dhe 1724°F).

e Intervali tepér i ngushté

Kandelja ka interval tepér té ngushté, nése
temperatura e electrodés géndrore éshté me
vogeél se 450°C (842°F), karboni i pérftuar
nga djegia jo e ploté e |éndés djegése ngjitet
né sipérfagen e izolatorit duke ulur
géndrueshmériné e izolimit midis izolatorit
dhe trupit.

Si rrjedhim, tensioni | larté né elektroda mund
té tokézohet me trupin dhe nuk flakeron né
hapésirén midis tyre. Pra, rezultati éshté
mosndezja. Temperatura duhet té jeté 450°C
(842°F) ose mé e larté né ményré gé té djegé
plotésisht karbonin e depozituar te papugja.

e Intervali tepér i gjeré

Nése temperatura e electrodés géndrore
shkon deri né 950°C (1742°F), ajo nxehet
kag shumé duke shkaktuar ndezje pa
flakérim. Ky proces quhet interval tepér i
gjeré. Nése ky interval ndodh, kapaciteti i
motorrit do té bjeré pér shkak té sinkronizimit
(kohés) jo té sakté té ndezjes dhe do té sjellé
djegie té elektrodés. Prandaj temperatura e
elektrodés duhet t& mbahet nén 950°C
(1742°F).
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e (Gjatésia e papuces dhe shkallae
nxehjes
Gjatésia e papuces izoluese (T) té kandeleve
té ftohta dhe té nxehta ndryshon si mé
poshté.
Papucja izoluese e kandeles sé ftohté éshté
mé e shkurtér. Meqé sipérfagja e kontaktit e
ekspozuar ndaj flakés éshté e vogél dhe
rruga e nxjerrjes sé nxehtésisé éshté e
shkurtér, pércjellshméria e nxehtésisé jashté
kandeles éshté shumé e miré dhe
temperatura e elektrodés géndrore nuk rritet
shumé.
Kurse, papucja e kandeles sé nxehté éshté
mé e gjaté, késhtu rruga e pércjellshmérisé
éshté mé e gjaté dhe pércjellshméria e
nxehtésisé éshté e vogél. Si rrjedhim,
temperatura e elektrodés géndrore rritet
konsiderushém dhe intervali tepér i ngushté
do té arrihet mé shpejt né shkallé té vogél
shpejtésie sesa né rastin e llojit té ftohté.

Kandele e ftohté Kandele e nxehté

KANDELE TE FTOHTA DHE TE NXEHTA

VINI RE!

Automjete té ndryshém pérdorin kandele
me shkallé nxehje té ndryshme. Pér kété
arsye, gjithmoné kandelet zévendésohen
me llojin e duhur sipas automobilit.
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(3) Kandele me Reostat

Frekuenca e larté e valéve elektromagnetike
e krijuar nga tensioni i flakérimit interferon né
radio dhe né pajisje té tjera telekomunikimi té
automijetit. Pér parandalimin e kétij efekti,né
elektrodén géndrore té kandeles futet njé
reostat gé té dobésojé valét
elektromagnetike.

Nése duhet tépérdorim kandele me reostat, e
zEévendésojmé até me llojin specifik té saj.

| l : ”

Reostat

(4) Kandele me elektrodé téprojektuar

Papugja izoluese gé del nga trupi quhet
kandele me elektrodé té projektuar. Kjo
kandele hyn né dhomén e djegies dhe
mundesia e ekspozimit t&€ molekulave té
benzinés né pérzierjen ajér — léndé djegése
rritet, duke pérmirésuar ndezjen.

mmm
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VINI RE!

Megenése elektroda e kandeles me
elektrodé té projektuar futet né dhomén e
djegies, kjo lloj kandeleje pérdoret vetem
né motora specifiké. Nése nuk pérdoret né
motorat e duhur, ajo do té ndérhyjé né
valvulat ose pistonat dhe do té shkaktojé
démtime serioze né motor. Né kapakun e
kokés sé motorit vendosen etiketa té
ndryshme gé kérkojné kandele me
elektrodé té projektuar.

r~ ™~

CAUTION
SPARK PLUG
BOUGIE D' ALLUMAGE
2A=9759 FEROIER

5. Kandele me platin

Maja e elektrodés géndrore dhe anésore
(tokézimi) mbéshtillen me shtresé platini pér
té rritur jetén e kandeles. Ky lloj i kandeles
pérdoret né motorat té pajisur me pajisje té
kontrollit té rrezatimit.

Kandelet me platin dallohen nga kandelet e
zakonshme pa i hequr nga motori sepse kané
pesé vija né ngjyré blu té errét rreth izolatorit.

Vija blu té errét
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VINI RE!
e Shénime pér sherbimin e kandeleve
me platin:

Kéto kandele nuk kané nevojé pér
mirémbajtje deri né 100,000 km
(60,000 miles) né kushte normale
puné.

Pér shérbime té nevojshme té saj,
ndigni procedurat e méposhtéme:

*  Pér té mos démtuar majat prej
platini , mos i pastroni ato me furcé
teli.

* Neése pérdorni njé pastrues
kandele, mbani presionin e ajrit né
6 kg/cm? ose mé pak dhe koha e
pastrimit duhet té jeté 20 sekonda.
Tabela e méposhtéme gé tregon
kujdes vendoset né kokén e
cilindrit té motorrit pér pajisjen e tij
me kandele me platin.

| PLATINUM TIPPED SPARK PLUG j
BOUGIE AVEC EXTREMITE EN PLATINE

NOTE
REPLACE EVERY 60,000 MILES (100,000 Km).
DO NOT ADJUST GAP.

~ NOTA

A REMPLACER TOUS LES 100,000 Km SEULEMENT.
NE PAS ADJUSTER L'ECARTEMENT.

( J

e Koha né té cilén kandelet nuk kané
nevojé pér mirémbajtje né 100,000 km
(60,000 milje) nuk aplikohet nése
kandelja éshté e veshur me platin né
motor, sepse shtresa e platinit
démtohet nga pérbérjet kimike prej
plumbi.
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4. SISTEMI | LESHIMIT

HYRJE

Sistemi i [&éshimit vihet né puné nga motorino.
Ai e merr rrymén nga bateria dhe e shndérron

energjiné elektrike né energji mekanike Prandaj, pér kéto arsye pérdoret kryesisht njé
rrotulluese. Kjo e fundit transmetohet motor me rrymé té vazhdueshme.

népérmjet mekanizmit lévizés pér né volantin

e motorit.

Celési i ndezjes

(kuadrit)
Volant
Pinjoni
\——motorino

Bateria

i
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MOTORINO

Motorino pérfshin ¢elésin magnetik gé
rrotullon mekanizmin lévizés dhe volantin té

mbérthyer né motor. Ato jané dy llojesh: Reduktuesi, gjithashtu, po pérdoret edhe né
konvencionalé dhe reduktues. Automjetet e automobilat né zona té ngrohta, pér shkak té
prodhuar pér t'u pérdorur né mot té ftohté madhésisé, peshés dhe momentit té

kané motorino reduktuese. Ky tip realizon rrotullimit mé té€ madh se motorinot

moment rrotullimi t& madh pér té véné né konvencionale. Sa mé e larté é&shté fugia e
puné motorin né temperatura té ulta. tij, aqg mé i madh éshté [éshimi.

Celesi maanetik

Y[ re——

Leva

m | b
} R i) Bobiné indukti
'wl _..‘-,-“ &

S ' — T _Andukti
Freksion | pinionit [ Lt m' 7
T\ T (= ;; : Karbonging
I )l B A= 'y
. . . = TS 1 \3
Pinjoni \ * Susté frenimi

Boshti i induktit

Reduktor Jastikét Bulon

TIPI KONVENCIONAL

Bobiné
indukti

Indukti

Ingranazh i

ndérmjetém - Karbonciné

Freksion
ingranazhi

“ ,
Susta e kthimit e plunxherit ~Plunxheri Celési magnetik

TIPI REDUKTUES
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HEQJA DHE MONTIMI I MOTORINOS

OBJEKTIVI . Té mésojmé si higet dhe montohet motorino.
PERGATITJA : Celés stel (kriketo) (400 kg-cm)

Terminal 50

Celés magnetik(Terminal 30)

2-54

HEQJA E MOTORINOS

1. SHKEPUTJA E TOKEZIMIT NGA

(@)

BATERIA

Shképusim tokézimin nga bateria pér té
parandaluar krijimin e ndonjé garku té
shkurtér.

VINI

RE!

Higni kabllot me kujdes gé té mos
démtohen terminalet. Lironi dadot e
baterisé, hapni morsetat dhe térhigni
kabllot drejt.

Tensioni i baterisé vihet gjithmoné né
terminalin "30", késhtu gé sigurohuni
téhigni fillimisht kabllon e baterisé qé
té parandalohet mundésia e njé qarku
té shkurtér.

2.

(@)

(b)

SHKEPUTJA E DY KABLLOVE TE
MOTORINOS

Shképusim kabllon e baterisé sé
motorinos nga gelési magnetik (terminal
"30") té motorinos duke hequr dadon.
Nxjerrim telin lidhés nga terminali “50” i
motorinos.

VINI RE!

Térhigni lidhésin me kujdes pasi teli mund
té képutet.




ELEMENTET BAZE TE ELEKTRICITETIT .I

3. HEQJA E MOTORINOS

Lirojmé bulonat e motorinos dhe mé pas e
hegim motorinon nga kuti e friksionit.

VINI RE!

Bulonat e motorinos higen me véshtirési.
Pérdorni veglat e duhur.
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Terminal 50 ‘ /]

Celés magnetik (Terminal 30)

MONTIMI | MOTORINOS

1. MONTIMI | MOTORINOS NE KUTINE E
FRIKSIONIT

(&) Vendosim motorinon né kutiné e
friksionit. Shtréngojmé bulonat e
motorinos.
Moment rrotullimi Torque: 400 kg-km
(29 ft-1b ose 39 Nm)

VINI RE!

Mbani motorinon pérkundrejt kutisé sé
friksionit dhe vidhosni bulonat me doré né
fillim. Mé pas mbértheni bulonat me
rrotullim specific.

2. LIDHJA E DY KABLLOVE ME
MOTORINON
(a) Lidhim bateriné me kabllin e motorinos
té celésit magnetik me njé dado.
(terminal “30”).
(b) Fusim me forcé telin lidhés né
terminalin “50” t& motorinos.

VINI RE!

Teli nuk vendoset né pjesé té nxehta ose
té lévishme si p.sh tubi i shkarkimit té
gazrave.

3. LIDHJA E BATERISE ME KABLLON E
TOKEZIMIT DHE MBERTHIMI |
BULONIT TE TERMINALIT

4. KONTROLLI I MOTORINOS

(a) Kontrollojmé gé motori ndizet kur
rrotullojmé celésin e ndezjes (kuadrit).

(b) Sapo motori ndizet, kontrollojmé gé nuk
ka asnjé zhurmé té pazakonté té
motorinos.
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5. SISTEMI | NGARKIMIT

HYRJE

Bateria né makina shérben pér té ushqyer me
energji elektrike pjesét konsumatore elektrike
si p.sh dritat e makinés, fshiréset etj. Prandaj,
duhet gé bateria té jeté gjithmoné e ngarkuar
(karikuar).

Bateria

2-57

Sistemi i ngarkimit prodhon energji elektrike
gé té ngarkojé bateriné por dhe té furnizojné
konsumatoré té tjeré elektriké gé té vihet né
pune motori i automijetit.

Pjesa me madhe e makinave té sotme jané
té pajisura me alternatoré sepse jané mé té
miré se dinamot pérsa i pérket prodhimit té
rrymés dhe jetégjatésisé sé tij.

Nése automjeti kérkon rrymé té
vazhdueshme, alternatori,qé prodhon rrymé
alternative, e shndérron até né rrymé té
vazhdueshme.

Celésii
ndezjes

Rregullatori
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ALTERNATORI

Alternatori shérben pér té kthyer energjiné
mekanike né energji elektrike. Energjia
mekanike transmetohet nga pulexhoja e cila
rrotullon rotorin. Rotori prodhon rrymé té
alternuar né stator. Kjo rrymé alternative
mund té kthehet né rrymé té vazhduar duke
pérdorur diodat.

Pjesét pérbérése kryesore jané: rotori i cili
prodhon fushén magnetike, statori i cili
prodhon rrymé alternative dhe diodat té cilat
shndérrojné rrymén.

Statori

Kapak anésor

Kapak i pérparmé

Pulexhe Kushineta

RREGULLATOR | VENDOSUR MIDIS
TOKEZIMIT DHE FUSHES SE ALTERNATORIT

@(ﬂ(«m

e

RREGULLATORI

Rregullatori kontrollon sasiné e rrymés gé
prodhohet nga alternatori dhe nivelin e
tensionit né garkun e ngarkimit té baterisé.
Kemi dy lloje gargesh té rregullatorit: lloji i
paré ka njé reostat gé lidhet midis
terminaleve té alternatorit dhe tokézimit,
ndérsa né llojin tjetér reostati vendoset midis
ushqgimit té baterisé dhe pércjellésit.

Pér mé tej, ndeshen: karbonginat gé dérgojné
rrymé né stator pér prodhimin e fluksit
magnetik dhe unaza rréshqitése gé vé né
lévizje rotorin dhe freskuesja qé zvogélon
tensionin e rotorit, statorit dhe diodave.

Terminali (B)

Lidhési

Rrequllatori
Susta

Karbonginé

Unaza rréshqitése

Drejtues

Kapak i pasém

Rotori

RREGULLATOR | VENDOSUR MIDIS
BATERISE DHE FUSHES SE ALTERNATORIT
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HEQJA DHE MONTIMI I ALTERNATORIT

OBJEKTIVI Té mésojmé si higet dhe montohet alternatori.
PREGATITJA Aparat rregjistrimi i rripit

HEQJA E ALTERNATORIT
VINI RE!

Kur shképusni kabllot e baterisé, lironi
dadon, hapni morsetat dhe térhigni
kabllon drejt gé té& mos démtoni terminalin
e saj. Tensioni i baterisé gjithmoné
pérdoret né terminalin “B”. Sigurohuni qé
té higni né fillim kabllin e saj pér té
shmangur ¢do rast garku té shkurtér.

Lidhes 3 polar

Terminal “B”

Bulon _reaqiistrimi

Dado alternatori
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1. SHKEPUTJA E KABLLOS SE
TOKEZIMIT NGA BATERIA

Shképusim kabllon e tokézimit nga bateria.

2. SHKEPUTJA E KABLLOVE NGA
ALTERNATORI

(a) Hegim kontaktin me terminalin “B” dhe
mé pas shképusim kabllot nga
alternatori.

(b) Zbérthejmé spinén 3 polare dhe e
shképusim até.

3. HEQJA E RRIPIT TE TRANSMISIONIT

(a) Lirojmé dadon e alternatorit dhe bulonin
e regjistrimit.
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Bulon
regjistrimi

ISakté '‘Gabim Gabim
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(b) Shtyjmé alternatorin né drejtim té motorit,
lirojmé dhe hegim rripin e transmisionit.

4. HEQJA E ALTERNATORIT

(a) Heqgim dadon dhe bulonin e regjistrimit.
(b) Heqim alternatorin.

MONTIMI | ALTERNATORIT

1. MONTIMI | ALTERNATORIT

Vendosim alternatorin né mbajtésen e motorit
dhe mbérthejmé pjesérisht dadon dhe
bulonin.

VINI RE!

Buloni dhe dado nuk mbérthehen
plotésisht deri sa té montoni rripin e
transmisionit.

MONTIMI | RRIPIT TE TRANSMISIONIT TE
ALTERNATORIT
Vendosim rripin né pulexhot e alternatorit.

VINI RE!

Kontrollo nése rripi i transmisionit éshté
vendosur miré.
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3. REGJISTRIMI | RRIPIT TE
TRANSMISIONIT

(@) Shtréngojmé bulonin regjistrues deri né
pikén ku alternatori nuk léviz.

(b) Vendosim njé levé midis bllokut cilindrik
dhe alternatorit dhe ngrejmé me levé
alternatorin.

VINI RE!

Kapaku i valvulés nuk ngrihet me levé.

(c) Duke mbajtur me levé alternatorin
shtréngojmé buloni regjistrues.
Kontrollojmé rripin e transmisionit me njé
aparat regjistrimi.

Aparat regjistrimi i rripit :

Nippondenso Borroughs Nippondenso : BTG-20 (95506-00020)
N l,lm ose
L \ Borroughs : No. BT-33-73F
: = r' Tension i rripit té transmisionit :
13’\ Rrip i ri : 160+201b
@ Rrip i pérdorur : 130 + 20 Ib

e |
_A
= (d) Nése tensioni i rripit &éshté i vogél,
ushtrojmé shumé forcé mbi levé gé té
pérftojmé tensionin e duhur.

i
N\

(e) Shtréngojmé bulonin regjistrues kur

arrihet tension i miré.

VINI RE!

e Pozocionii rripit mund té
kontrollohet né ¢do piké midis dy
pulexhove.

e  “Rripiiri” éshté rripi qé pérdoret pér
mé pak se 5 minuta né motorrat gé
jané véné né pune.

e “Rripi i pérdorur” éshté rripi qé
pérdoret pér mé shumé se 5 minuta
né motorrat gé jané né puné.

e Pasivendosni rripin e ri, véreni né
puné motorin rreth 5 minuta dhe
rikontrolloni tensionin e rripit.
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| Lidhés 3 polar

Kapak gome i terminalit B
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4. SHTRENGIMI | BULONAVE TE
ALTERNATORIT

Shtréngojmé bulonin dhe dadon.

5. LIDHJA E KABLLOVE ME
ALTERNATORIN

Lidhim kabllon e terminalit "B" me alternatorin
dhe montojmé dadon. Mbulojmé terminalin
“B” me mbulesé prej gome

Takojmé spinén 3 polare dhe e fusim
plotésisht deri sa té mbyllet.

6. LIDHJA E KABLLOS SE TOKEZIMIT
ME BATERINE

Lidhim kabllin e tokézimit dhe shtréngojmé
bulonin e kabllit t& terminalit.

7. KONTROLLI I LLAMPES SE
NGARKIMIT

Kontrollojmé gé llampa e ngarkimit t& ndizet
kur celési i ndezjes éshté né pozicionin e
hapur ON dhe té fiket kur motori fillon té
punojé.



Kapitulli 5

NJOHURI MBI MOTORRIN
MOTORRAT ME BENZINE

3-1



3-2



Pasqyra e |éndés

NIJOHURI MBI MOTORRIN ...t Error! Bookmark not defined.
MOTORRAT ME BENZINE ......oouiiiiieie et Error! Bookmark not defined.
1. PARIMI | PUNES SE MOTORRIT ME BENZINE..........ccceevueennn.ne. Error! Bookmark not defined.
2. PARIMI THEMELOR | MOTORRIT ME KATER KOHE.........cuttiiiiiiiiiiiiiiee e 4
3. NDERTIMI I MOTORRIT ME BENZINE .......ccouiiitieeitee ettt ettt ta e eaae v enaaeeree s 5
4. MOTORRIME BENZINE ....ooouiiiitieiie oottt ettt etee et e e et e e ae e eaae e et e e teeeaaaeeteeenteeentaeareeas 6
5. SISTEMI I LUBRIFIKIMIT ..ooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieeeeieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Error! Bookmark not defined.
6. SISTEMITFTOHJIES ....cooiiiiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e Error! Bookmark not defined.
NDERRIMI | TERMOSTATIT cooiiiiiiiiiieiiiieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee Error! Bookmark not defined.
7. SISTEMET E THITHJES DHE SHKARKIMIT ...ccovvvviiiiiiiiiiiiiiiineen, Error! Bookmark not defined.
NDERRIMI | TUBAVE TE SHKARKIMIT DHE MARMITA ....... Error! Bookmark not defined.
8. SISTEMI | LENDES DIEGESE .....ccooeouviieiieeceeee e, Error! Bookmark not defined.
NDERRIMI DHE REGJISTRIMI | KABEOS SE AKSELERATORIT ....... Error! Bookmark not

defined.
NDERRIMI | POMPES SE KARBURANTIT (Tipi MeKanik).........c.cuuvvveeeeiiiiiiiiiiiieee e sesieee 65
9. SISTEMET ELEKTRONIKE TE INJEKSIONIT TE KARBURANTIT ...ccoiiiiiiiiieeeeeeciiiieeeee e 68






MOTORRI a

NJOHURI MBI MOTORRIN

Qé automijeti té lévizé duhet gé rrotat e saj té
fugizohen nga jashté me qgéllim gé t'i rezistojé
rrugés, ajrit, etj. Burimi i jashtém i fugisé
éshté motorri. Motorri éshté njé pajisje qé e
kthen energjiné elektrike, energjiné e
nxehtésisé, energjiné e erés, forcén atomike,
etj né energji mekanike.

Ai e shndérron nxehtésiné (energjiné termale)
né fugi gé me fjalé té tjera quhet motor
termik. Kemi disa tipe motorrash termiké:
motor me benzing, me nafté, me turbing, etj.
Kéta lloje prodhojné né brendési energji
termike dhe quhen motorra me djegie té
brendshme, ndérsa motorra té tjeré si p.sh
ata me avull etj gé prodhojné energji termike
nga jashté quhen motorra me djegie té
jashtme.

Karburant

0

SHNDERRIMI | LENDES DJEGESE néENERGJI

Motorri

—— Motorr me djegie té brendshme

Termomotorr,

——Motorr me djegie té jashtme

— Motorr me benziné
—— Motorr dizel
—— Motorr me gaz

—— Turbomotorr me gaz

—— Motorr me reaksion

—— Motorr reaktiv

— Motorr me avull
— Turbomotorr me avull

———Motorr atomik

———Turbomotorr atomik

Motorrat e automjeteve duhet té jené
kompakté dhe me peshé té lehté sepse
montohen né hapésiré té kufizuar. Ata duhen
té punojné né shpejtési t&¢ madhe dhe me
kapacitet té larté.

3-1

Motorrat duhet té vihen né puné shpejt dhe té
kené pak zhurmé. Prandaj si rrjedhim
motorrat me benziné dhe nafté pérdoren mé
shumeé se tipet e tjera.




MOTORRI

KARAKTERISTIKAT E TIJ:
Karakterstikat e motorrave me benziné dhe dizel jané:

Motorri me benziné: ka shpejtési t& madhe dhe kapacitet té larté; &shté i lehté pér t'u véné né puné;
djegie e miré; pérdoret gjerésisht né autovetura, makina té vogla etj.

Motorri dizel: ka rendiment termik té larté, punon né shpejtési mé té vogél né krahasim me
motorin me benziné dhe ka rendiment té IEndés djegése; shpejtésia pesha,
zhurma dhe dridhja nuk jané aqg té mira se sa motorat me benziné. Ky tip motorri
éshté i shtrenjté pér t'u bleré, késhtu gé preferohet té blihen makina me motorr

dizel.

MOTORR DIZEL

MOTORR ME BENZINE



MOTORRI a

MOTORRAT ME BENZINE

1. PARIMII PUNES SE MOTORRIT ME
BENZINE

Té shohim si motorri me benziné e kthen
lEndén djegése néfuqi. Sipas skemés sé
méposhtme pérzierja e ajrit me benzinén
kalon né cilindér dhe kompresohet nga
pistoni. Kur kandelet shpérthejné pérzierjen
ajér + léndé djegése, gazi digjet né presion
té larté né cilindér dhe e shtyn pistonin
poshté gé léviz lirshém né cilindér. Lévizjet
vijédrejta té pistonit kthehen né lévizje
rrotulluese nga bjella dhe boshti me bérryla
(kollodoku). Lévizja rrotulluese shpérndan
forcén lévizése né automjete.

.~ Cilindér

L — Pistoni

| - Bjella

Bosht me
berryla

MEKANIZMI | PISTONIT DHE | BOSHTIT ME
BERRYLA

Pika mé e larté gé arrin pistoni quhet piké e
sipérme e vdekjes (PSV) dhe pika mé e
vogél e tij quhet piké e poshtme e vdekjes
(PPV). Distanca e kryer nga pistoni midis

kétyre dy pikave quhet kohé pune e pistonit.

Diam
Dhomé djegie - etri

!

Korso

I
”——‘ PPV

Lévizja e pistonit né cilindér bén qé té largojé
gazin e djegur heré pas here dhe té fusé
pérzierje ajér + IEndé djegése té re. Ky
proces quhet cikél i motorit.

Né disa motorra, ky cikél pérbéhet nga
pistona me dy kohé. Prandaj kéta quhen
motorra me dy kohé. Boshti me bérryla
rrotullohet njé heré ndérsa pistoni [éviz dy
heré. Motorra té tjeré kané cikle qé pérbé&hen
nga pistona me katér kohé dhe quhen
motorra me katér kohe. Boshti me berryla
(kollodoku) rrotullohet dy heré ndérkohé gé
pistoni kryen katér kohé.

’ Thithje §

. .
. Shkarkim Kompresim

N o

CIKLI I MOTORRIT
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2. PARIMI THEMELOR | MOTORRIT ME KATER KOHE

Ly

Valvul e!
thithjes

Valvul e
shkarkimit

Kohé e thithies

Kohé e naieshies

Kohé e shkarkimit

Kohé e punés

KOHA E THITHJES

Kjo éshté koha né té cilén pérzierja ajér +
léndé djegése futet né cilindér. Valvula e
thithjes hapet ndérkohé gé valvula e
shkarkimit mbyllet. Kur pistoni I&viz poshté,
né cilindér krijohet vakum dhe pérzierja ajér +
IEndé djegése shtyhet né cilindér nga presioni
atmosferik.

KOHA E NGJESHJES

Eshté koha né té cilén ndodh ngjeshja e
pérzierjes ajér + léndé djegése. Valvulat e
shkarkimit dhe e thithjes jané te mbyllura. Kur
pistoni ngrihet né PSV, pérzierja ngjeshet. Si
rrjiedhim, rriten temperatura dhe presioni gqé
té arrihet njé djegie e miré.

Boshti me bérryla (kollodoku) ka kryer njé
rrotullim te ploté, kur pistoni arrin PSV.

KOHA E PUNES

Eshté koha né té cilén motorri vé né lévizje
automijetin. Para se pistoni té arrijé PSV,
kandela ndez pérzierjen ajér + [éndé djegése.
Djegia e gazit me presion shtyn poshté
pistonin. Kjo forcé shtytése i jep fugi motorrit.

KOHA E SHKARKIMIT

Eshté koha né té cilén gazi i djegur del nga
cilindri. Valvula e shkarkimit hapet dhe pistoni
l8viz lart pér né PSV duke shtyré gazin jashté
cilindrit. Kur pistoni arrin né PSV ai ndodhet
né pozicionin fillestar té& kohés sé thithjes.
Gjaté késaj kohe kollodoku ka kryer dy
rrotullime dhe motorri ka plotésuar njé cikél i
pérbéré nga katér kohé gé jané: thithja,
ngjeshja, djegia dhe shkarkimi. Né
pérgjithési, ky éshté procesi i punés sé
motorrit me katér kohé.
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3. NDERTIMI | MOTORRIT ME BENZINE

Motorri me benziné pérbéhet nga veté motorri
dhe pajisje ndihmése té ndryshme. Pé&rbéhet
nga blloku I cilindrave,koka e cilindrit,

pistonat, kollodoku dhe mekanizmi i valvulés.

Boshti me aunaa

/ .
Biella
Vaimbledhése
Motorri me
benziné
L—— Sistemet ndihmése
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Pajisjet ndihmése shérbejné pér té véné né
puné motorrin. Ata jané lubrifikimi, ftohja,
thithja dhe shkarkimi, Iénda djegése dhe
sistemet elektrike.

Kapaku i cilindrit

Koka e cilindrit

Valvula

i Pistoni

@ Kolektor shkarkimi

Bllok I cilindrit

Kollodoku

Blloku i cilindrit dhe koka e tij
Pistonat dhe bjellat

—Motorri ————Kollodoku dhe volanti

Mekanizmi i valvules
Vajmbledhés

Sistem lubrifikimi

Sistemi | ftohjes

Sistemet e thithjes dhe shkarkimit
Sistemi | Iéndés djegése

Sistemi elektrik
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4. MOTORRI ME BENZINE
BLLOKU | CILINDRIT
1. Ndeértimi

Blloku i cilindrit konsiderohet si zemra e
motorrit dhe pérbéhet prej hekuri. Né
motorrat e sotém, cilindri éshté prej lidhjes
me alumin pasi éshté mé e lehté né peshé
dhe e shpérndan nxehtésiné mé me
efektivitet se sa hekuri. Muri i jashtém i tij
pérbéhet nga krahét né ményré qé motorri té
keté strukturé té forté dhe ndihmojné né
shpérndarjen e nxehtésisé. Gjithashtu
pérfshin disa diametra cilindrash ku lévizin
pistonat lart e poshté. Cilindrat izolohen fort
nga kokat e tyre dhe guarnicioni vendoset
midis bllokut dhe kokés sé cilindrit. Karteri
vendoset né fund té bllokut té cilindrit dhe
pérmban kollodokun dhe vajmbledhésin.
(Boshti me gunga gjendet vetem né motorrat
me vendosje té sipérme té valvulave; né
motorrat mé moderné, boshtet né gunga
ndodhen né kokén e cilindrit). Ata rrethohen
nga kémishat e ujit pér té béré ftohjen e tyre.
Ndérsa pajisjet ndihmése si motorrino,
alternator, pompa e Iéndés djegése dhe
distributori vendosen anash bllokut.

Kémishé e uijit
Diametér i cilindrit

Pozicioni i kollodokut Krah i bliokut

2. Cilindrat

Energjia termike gé pérftohet nga djegia e
benzinés kthehet né energji mekanike nga
levizja reciproke e pistonit né secilin cilindér.
Motorri duhet té pérmbushé dy kérkesa té
réndésishme qé té shndérrojé energjiné
termike né até mekanike: nuk duhet té lejojé
pérzierjen ajér + |éndé djegése ose gazin e
djegur té rrjedhé né cilindra dhe pistonat.
Qéndrueshméria ndaj férkimit midis pistonit
dhe cilindrit duhen té mbahet sa mé vogél gé
té jeté e mundur.

PAMJE E BLLOKUT TE CILINDRIT
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KOKA E CILINDRIT

1. Ndértimi

Koka e cilindrit vendoset né bllokun e cilindrit.

Bashké me cilindrat dhe valvulat ato formojné Kokat e cilindrave té motorrave té sotém
dhomat e djegies. prodhohen me lidhje alumini pasi kané
Koka e cilindrit duhet t'i rezistojé kapacitet mé té larté ftohés se sa hekuri.
temperaturave dhe presioneve té larta gé Njékohésisht pérmban kémisha uji gé lidhen
ndodhin kur motorri éshté né puné. Prandaj me kanalet e ujit né brendési té bllokut té
kjo éshté arsyeja gé ato prodhohen prej cilindrit. Kéto té fundit ftohin valvulat dhe
hekuri. kandelet.

Kandela

Mbajtés valvule o
. Guarnicion rregullues

/

Valvula e thithjes

_—Shtytés valvule

Guarnicion vaji

____——Valvul me susté

Valvul shkarkimi

Valvul drejtimi

Tubacion i
thithjes =

Tubacion

shkarkimi

Fole e valvulés

Dhoma e djegies Guarnicioni

'Kémishé uii

Blloku i
cilindrit

Pistoni

PAMJE E PERGJITHSHME E BLLOKUT TE CILINDRIT
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2. Tipet e Dhomave te Djegies

Forma e njé dhome djegieje varet nga vendosjet e valvulés dhe kandeles por sidomos asaj té
valvulés. Tipet qé pérdoren mé shpesh jané:

1. Dhomé Djegieje Hemisferike 2. Dhomé Djegieje né Formé Pyke
Krahasuar me dhoma djegieje té tjera me Edhe ky lloj ka humbje termale. Mekanizmi i
kapacitet té njéjté, ky tip ka njé hapésiré té valvulés éshté mé i thjeshté se sa tipi
vogél. Humbja e nxehtésisé éshté mé e vogél hemisferik.
dhe ka eficencé té larté termike, thithjeje dhe
shkarkimi.

Forma hemisferike e dhomés éshté shumé
por mekanizmi i valvulés éshté mé pak
kompleks se llojet e tjera.

)
N

4

TIPI HEMISFERIK '

TIPI NE FORME PYKE



MOTORRI

3. Dhomé djegieje né formé lule térfili 4. Dhomé djegieje né formé té lugét
Dhoma ka njé ndértim té thjeshté dhe kostoja Ky tip pérdoret virtualisht né té gjithé motorrat
e prodhimit éshté mé e ulta. Pér shkak té gé kané dy ose mé shumé valvula thithjeje
diametrit té kufizuar té valvulés, eficenca e dhe shkarkimi né secilin cilindér sipas
thithjes/shkarkimit &shté mé e varfér se lloji kérkesave té vendosjes sé boshtit me gunga
hemisferik. dhe valvulés.

Ajo realizon djegie té shpejté sepse kandelja
éshté e vendosur né gendér té dhomés sé
djegies.

s 554 ’ é

/\ TIPI NE FORME TE LUGET

TIPI NE FORME LULE TERFILI
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GUARNCIONI | KOKES SE CILINDRIT

Guarnicioni vendoset midis bllokut dhe kokés
sé cilindrit gé té parandalojé rrijedhjen e gazit
té djegur, agjentit ftohés dhe vaijit. Ata
pérbéhen prej celiku me karbon sepse duhen
té pérballojné nxehtésiné dhe presionin né
temperatura té ndryshme. Veté karboni éshté
| veshur me njé shtresé grafiti gé té pengojé
konsumimin e kokés dhe bllokut té cilindrit.

Shtresé karboni

/. i

Shtresé grafiti

/]

] T =—— (el ik

<

Shtresé grafiti

GUARNICION (PRERJE TERTHORE)
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SOTOKARTER

Pjesa e poshtme e bllokut té cilindrit quhet
karter. Vajmbledhési ose sotokarteri kapet né
karter me guarnicion dhe pérbéhet prej
celiku. Vajmbledhésit kané ndarésa pér té
mbajtur vajin né fund té tyre edhe kur
automjeti nuk éshté né nivel, apo kur ndalon
menjéheré. Pérvec¢ ndarésve, vajmbledhési
ka tapén e shkarkimit (kullimit) né pjesén e
poshtme té tij pér té hequr vajin e vjetér té
motorrit.

Tapé shkarkimi
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PISTONI

(1) Ndértimi

Pistoni léviz lart e poshté né brendési té
cilindrit gé té realizohet thithja, ngjeshja,
djegia dhe shkarkimi. Funksioni i pistonit
éshté té presé presionin e djegies dhe té
transmetojé forcén e saj né boshtin me
bérryla népérmijet bjellés.

Vazhdimisht, ata i ekspozohen temperaturave
té larta dhe presioneve pér té pérballuar
shpejtésité pér periudha té gjata kohe.
Pistonat jané prej lidhjes me alumin sepse
jané mé té lehté né peshé dhe e shpérndajné
nxehtésiné mé miré se materialet e tjera.

Komponentét e pistonit jané:

Koka

K“a-nale'r e fashove

te
ngjeshjeve \

Kanalet

S Tapa
I&shimi

Kanal i
unazeés 2829000
vajosése

Vrima e
spinotit
Fundi

Bokull

PAMJE TERTHORE E PISTONIT

(2) Toleranca e Pistonit (Toleranca midis
Pistonit dhe Cilindrit)

Kur pistoni nxehet, ai bymehet pak dhe si

rrjedhojé rritet diametri i tij. Prandaj, té gjithé

motorrat kané njé hapésiré me distancé té

caktuar me temperaturé dhome aférsisht

25°C, 77°F midis pistonit dhe cilindrit.
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Kjo distancé njihet si tolerancé pistoni e cila
ndryshon né varési té tipit t&é motorrit, shkalla
e té cilit shkon nga 0.02 deri 0.12 mm
(0.0008 deri 0.0047 in).

Pistonat jané koniké, diametri i té cilit vjen me
majé konike me e hollé se sa pjesa e
poshtme. Keshtu, toleranca e tij éshté mé e
madhe né kokén e pistonit dhe mé e vogél né
fund.

VINI RE!

Tolerancat e pistonit maten né pika té
ndryshme té cilat varen nga llojet e
motorrave.

PISTON |
NXEHTE

PISTON | FTOHTE

Toleranca e pistonit éshté shumeé
réndésishme pér funksionimin e motorrit.
Nése éshté shumé e vogél, nuk do té keté
aspak tolerancé midis cilindrit dhe pistonit kur
ky i fundit éshté i nxehté dhe do té
shkaktonte ngjitien mes cilindrit e pistonit. Pér
pasojé motorri do té démtohet.

Né té kundért, nése toleranca e pistonit éshté
shumé e madhe, ngjeshja dhe presioni i gazit
té djegur do té bien, duke zvogéluar késhtu
punén e motorrit.
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Cilindri

TOLERANCA E PISTONIT

(3) Fashollastiku

Fashot vendosen né kanalet e unazave té
pistonit. Diametri | jashtém i fashos éshté pak
mé e madhe se veté pistoni. Kur fashoja futet
né piston, elasticiteti i saj e zmadhon até aq
sa prek murin e cilindrit. Ato pérbéhen nga
material special kromi me géndrueshméri té
larté ndaj konsumit dhe nuk e démton
diametrin e cilindrit.

Numri i fashove ndryshon sipas tipit té
motorrave. Megjithaté pérdoren, zakonisht,
dy ose tre unaza pér piston.

Unazé gazi e
sipérme
Unazé gazi
dytésore
Unazé
vajosése
kontrolli

s

g
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Rolet kryesore té fashove jané tre: sé pari,
parandalojné rrijedhjen e pérzierjes ajér +
Iéndé djegése dhe gazit té djegur né
hapésirén midis pistonit dhe diametrit té
cilindrit gjaté kohéve té djegies dhe
ngjeshjes.

Sé dyti, parandalojné vajin, gé lubrifikon anét
e pistonit dhe diametrin e cilindrit, t& hyjé né
dhomén e djegies.

Sé treti, transmetojné nxehtésiné nga pistoni
né murin e cilindrit pér ftohjen e pistonit.

Presioni

;

<=

Unaza e sipérme

\

.Unaza dytésore

.Unaza vajosése
kontrolli

T

1. Unazé Gazi

Kéto unaza parandalojné rrjedhjen e
pérzierjes ajér + Iéndé djegése dhe gazin e
djegur nga dhoma e djegies né karter gjaté
kohéve té ngjeshjes dhe djegies. Numri i
unazave té gazit ndryshojné nga lloji i
motorrit. Né pérgjithési, ¢cdo piston ka dy
unaza gazi. Ato quhen unaza gazi té sipérme
dhe dytésore.
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Unazat e gazit kané trajté konike né majé
kurse pjesa e poshtme e tyre takon murin e
cilindrit. Kjo formé e tyre siguron kontakt té
miré midis unazave dhe cilindrit.

VINI RE!

Fashot kané “1” ose “2” shenja mbi to.
“1” géndron pér unazén e sipérme dhe “2”
pér unazén dytésore. Fashot duhen té
montohen sipas kétyre shenjave.

Gaz | djegur
ARy
=)

Unaza e sipérme

Pistoni

Unaza dytésore

Vaii

2. Unazavajosése kontrolli

Krijon njé shtresé té hollé vaji midis pistonit
dhe murit té cilindrit. Gjithashtu kjo unazé heq
vajin e tepért me géllim gé ta pengojé até té
mos futet né dhomén e djegies. Unaza
vajosése kontrollit njihet edhe si unaza e
treté. Kemi dy lloje unazash té tilla: tipi
integral dhe i ndaré me segmente. Tipi gé
pérdoret mé shumé éshté lloji me ndarje né
segmente.
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Vrimé kthimi vaji

Fasho

TIPI ME NDARJE NE SEGMENTE

(1) Tipi Integral

Unaza vajosése kontrolli e tipit integral éshté
e pajisur me vrima té barabarta kthimi té vajit.
Vrimat e vajit vendosen né kanalet e fashove
té pistonit. Vaji i hequr nga unaza vajosése e
kontrollit hyn né kéto vrima dhe kthehet
pérséri né piston.

Unaza vajosése
kontrolli

Pistoni —l——

TIPI INTEGRAL
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(2) Tip unaze e ndaré né segmente (3) Hapésira e unazés mbyllése

Kjo unazé pérbéhet nga fashot anésore té Fashot bymehen kur nxehen ashtu si edhe
cilat hegin vajin e tepért dhe susta e cila pistonat. Prandaj, pér kété arsye fashot priten
shtyn fashot kundreijt cilindrit dhe kanalit té né njé vend dhe mbetet njé hapésiré kur
unazés. Unaza e ndaré né segmente punon futen né cilindér. Kjo quhet hapésiré e

njesoj si tipi integral. unazés mbyéllse dhe ndryshon né varési té

tipeve t& motorrave. Madhésia e saj éshté 0.2
deri 0.5 mm (0.008 ose 0.020 in).

= Fasho
Susta
Pistoni —I—> \ |

Hapésira e unazés
mbyllése

I

Fasho

UNAZA E NDARE NE SEGMENTE

VINI RE!

Nése hapésira e unazés mbyllése éshté e
madhe, presioni | ngjeshjes sé motorrit
ulet. Kurse hapésira e vogél e démton
motorrin sepse unazat mbyéllse do té
takojné njéra tjetrén pér shkak bymimit té
tyre dhe démtojné murin e cilindrit.

3-15
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(4) Spinoti i pistonit

Lidh pistonin me syrin e bjellés. Spinoti
transmeton presionin e djegies nga pistoni
nébjellé. nébrendési spinotét jané bosh pér té
reduktuar peshéen e pérgjithshme dhe
mbéshteten né té dyja anét e bokullave té tij.

Kushinetat
rréshqitése

Kapaku | bjellés

Pistoni dhe bjella lidhen me njéra - tjetra me
metodat e ilustruara mé poshté. Sipas tipit
fiksues spinoti nuk fiksohet né bokull ose né
bjellé, késhtu gé Iéviz lirshém. Fiksohet me
dy unaza né té dy anét e tij. Ndérsa sipas
tipit gjysméfiksues, spinoti vendoset me
presin né bjellé gé té mos rréshgasé ose syri
i bjellés ndahet né dy pjesé dhe spinoti
fiksohet me bulon me to. Né metodén e tipit
té fiksuar njéra ané e spinotit fiksohet me
bulon né piston.
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P— [

Svi biellés

‘Spinoti

—

,
| %_BUIOn

TIPI FIKSUES TIPI ME UNAZA
FIKSUESE

Vendosje
N Vendo'gjne rFrrft\aobhrqes‘,im
Bokulla te spinotit

TIPI ME BULONA TIPI ME VENDOSJE
ME PRESIM

TIPI GJYSME FIKSUES
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BJELLA

Lidh pistonin me kollodokun dhe shpérndan
forcén nga pistoni né kollodok. Njéra ané e
kollodokut, gé éshté e lidhur me spinotin e
pistonit, quhet sy i bjellés, ndérsa ana tjetér e
tij quhet koké e bjellés.

Qafa e bjellés rrotullohet me shpejtési té
madhe né kokén e bjellés duke krijuar késhtu
temperatura té larta. Pér ta mbrojtur até té
mos démtohet nga nxehtésia, brenda kokés
montohen bronzina. Kjo e fundit lubrifikohet
me vaj dhe njé pjesé e vajit futet népérmjet
tapés sé vajit né piston gé ta ftohé até.

VINI RE!

Bjellat duhen té& montohen né njé drejtim
specifik. Montimi jo i sakté do té bllokojé
vrimat e vajit. Pér ta shmangur kété
veprim secila bjellé ka njé shenjé
orientimi. Kéto shenja ndryshojné sipas
[lojit té motorrit dhe duhen té kontrollohen
me kujdes.

>— Sy i biellés

Vrimé vaji
(ftoh pistonin) Kushinetat e

bjellés

Koka e
bjellés
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BOSHTI ME BERRYLA (KOLLODOKU)

Forca gé nevojitet pér rrotullimin e rrotave té
automijetit krijohet nga lévizja reciproke e
bjellave dhe rrotullimit t& kollodokut.
Kollodoku rrotullohet me shpejtési shumé té
madhe nga ngarkesa e madhe gé merr nga
pistoni dhe bjellat. Qé té keté géndrueshméri
té larté ndaj konsumit, ai pérbéhet prej
material ¢eliku me karbon. Ndértimi i saj vijon
né illustrimin e poshtém.

Qafa e bjellés
Vrima e

kollodokut

Kundérpeshé

Qafat e kollodokut mbéshteten né kushinetat
e saj dhe kollodoku rrotullohet rreth gafave.
Secila qafé pérbéhet nga krahé dhe gafa
bjellé.

Qafat e bjellés montohen pak me kénd nga
boshti i kollodokut.

Vendosja e kundérpeshave né ményré té tillé
shérbejné pé té zhvendosur ményrén e
rrotullimit gé krijohet nga kollodoku gjaté
punés sé motorrit.

Vrimat e vajit shpérndajné vaj né gafat e
kollodokut, kushinetat e bjellés, spinotin, etj.
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VOLANTI

Volanti éshté rroté e dhembézuar dhe
pérbéhet prej hekuri. Kapet me bulona né
pjesén e prapme té kollodokut né automjetet
me transmision manual. Kollodoku rrotullohet
vetém gjaté kohés sé djegies duke u shtyré
nga forca e madhe qé merr nga pistoni.
Ndersa gjaté kohéve té tjera nuk ka forcé té
rrotullohet pér shkak té humbjes sé inercisé
dhe férkimit.

Qé kollodoku té rrotullohet edhe gjaté kohéve
té tjera, duhet gé volanti té sigurojé forcén
rrotulluese té tij. Gjithashtu, volanti ndihmon
né neutralizimin e forcés sé ¢rregult té
motorrit. Dhémbét e volantit kapen me
ingranazhet e pinjonit te motorrinos. Né
automjetet me transmision automatik, volanti
zévendésohet nga hidroxhunta.

REFERENCE

“Humbje inercie” i referohet humbjes sé forcés
sidomos gjaté kohés sé ngjeshjes e cila ndodh
né momentin kur pistoni ngrihet lart pér té
ngjeshur pérzierjen ajér + Iéndé djegése.
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KUSHINETAT E KOLLODOKUT
(1) Hyrje

Pistoni ushtron ngarkesé shumé té madhe né
gafat e bjellés dhe té kollodokut dhe
rrotullohen me shpejtési tepér t& madhe. Pér
té ulur e férkimin dhe shmangur konsumimin
midis tyre pérdoren kushinetat né gafat
pérkatése dhe lubrifikohen me vaj.

(2) Tipet e Kushinetave

Detalet gé rotullohen né shpejtési né ngarkesa
té médha si¢ éshté kollodoku etj, kané tipe té
ndryshme kushinetash té instaluara midis tyre
né ményré gé té mos konsumohen dhe
férkohen. Tipe té tilla kushinetash né brendési
pérbéhen nga celiku dhe shtresa materiale té
ndryshme. Né folené e kushinetés prej ¢eliku
ndodhet celési fiksues gé té pengojé
kushinetén té rrotullohet. Kushinetat pérbéhen
nga shtresa me materiale t& ndryshme si p.sh
prej metali té bardhé, kelmet (té kuq) ose
alumini.

Fiksues

Nr i
kushinetés

material té
ndryshém

VINI RE!

Cdo kushineté ka njé numér té caktuar. Kur
duhen té zévendésohen duhen té kené
numrin pérkatés . Eshté e késhillueshme té
konsultoheni me manualin e riparimit pé
pércaktimin e numrave té tyre.
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1. Metalii bardhé

Kushineta prej metali té bardhé pérbéhet nga
celiku i veshur me kallaj, me plumb, antimon,
zink, etj. Pérshtatet miré, por megenése nuk

éshté shumé i forté, pérdoret né motorré me

ngarkesé té vogél.

2. Metal Kelmet (i kuq)

Kushineta prej metali kelmet (té kuq) éshté
prej lidhjes me plumb, me veshje bakri. Edhe
pse éshté i forté dhe ka nuk ka
géndrueshméri t& madhe si metali i bardhé.
Pérdoret né motorré me shpejtési té larté dhe
ngarkesé té vogél dhe te larté.

3. Alumini

Kushineta prej alumini pérbéhet nga alumini
dhe lidhjes me kallaj. Eshté rezistent ndaj
konsumimit dhe nxehtésisé krahasuar me
metalin e bardhé ose kelmet. Pérdoret
gjerésisht né motorrét me benziné.
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(3) Toleranca e Vajit té Kushinetés

Njé sasi e mjaftueshme vaji vendoset pér
lubrifikimin e sipérfageve midis kushinetave
rréshqitése dhe gafave té kollodokut.
Hapésira e pérftuar nga krijimi i shtresés
vajore mes kushinetave dhe kolldokut quhet
tolerancé e vajit, madhésia e té cilit varet nga
lloji i motorrit dhe varion nga 0.02 deri 0.06
mm (0.0008 deri 0.0024).

Bjella

/Kushineta

=

tolerancé
vaji Qafa e kollodokut

/

=

TOLERANCE VAJI
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MEKANIZMI | VALVULES

(1) Ndértimi

Mekanizmi i valvulés éshté njé pjesé tjetér e
réndésishme e motorrit. Mé poshté do té
shpegojmé ndértimin e tij gé pérdoret né
motorrat me katér kohé.

Kohét e motorrit katér kohésh jané: koha e
thithjes, e ngjeshjes, e djegies dhe e
shkarkimit, por valvulat punojné vetém né dy
kohé té cilat jané ajo e thithjes dhe e
shkarkimit. Keshtu gqé ky mekanizém éshté i
ndértuar né ményré té tillé gé boshti me
gunga té rrotullohet njé heré gé té vejé né
puné valvulat e thithjes dhe shkarkimit pér
¢do dy rrotullime te kollodokut, duke
pérmbushur njé cikél té vetém té motorrit.

Pulexhoja e sinkronizimit té kollodokut lidhet
me njérén ané té tij dhe pulexhoja e
sinkronizimit té boshtit me gunga lidhet me
boshtin me gunga té shkarkimit. Boshti me
gunga i shkarkimit vihet né I&vizje nga
kollodoku népérmijet njé rripi.

Rrip sinkronizimi

Pulexho —
sinkronizimi )
i boshtit me J

gunga

Kushineta
regjistruese

Pulexho sinkronizimi | kollodokut

Ndérsa boshti me gunga i thithjes vihet né
l8vizje nga ingranazhet pérkatése. Numri i
dhémbéve té pulexhés sé boshtit me gunga
éshté dy heré mé i madh se ajo e kollodokut
(kjo éshté arsyeja se pse boshti me gunga
rrotullohet vetém njé heré pér cdo dy
rrotullime té kollodokut).

(2) Funksioni i Valvulés

Me rrotullimin e kollodokut, rrotullohet edhe
boshti me gunga e shkarkimit népérmijet njé
rripi. Kurse ky i fundit rrotullon boshtin me
gunga té thithjes népérmjet ingranazheve.
Kur boshtet me gunga rrotullohen, gungat
shtyjné shtytésit e valvulés dhe i hapin ato.
Sa mé shumé rrotullohen boshtet me gunga,
valvulat mbyllen nga sustat.

Njé rrotullim i tij hap dhe mbyll valvulat e
shkarkimit dhe thithjes njé heré pér ¢cdo dy
rrotullime té kollodokut.

Bosht me gunga i

thithjes Bosht me gunga i
shkarkimit

nn
S
e\

“—==Valvulat e shkarkimit

—_——

ek
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(3) Metodat e vénies né lévizje té
valvulave

Metodat e vénies né lévizje té boshtit me
gunga népérmjet kollodokut jané disa llojesh
si p.sh me rrip, me ingranazh dhe me zinxhir.

(a) Tipi me ingranazh

Kryesisht ky tip pérdoret né motorrat me
vendosje té sipérme té valvulave ku boshti
me gunga éshté i vendosur né bllokun e
cilindrit. Lévizja e tyre me ingranazh krijon
zhurmé meé té madhe sesa ai me zinxhir,
keshtu gé kjo lloj valvule nuk pérdoret aq
shumé né motorrat moderné me benziné.

Ingranazhe

Kollodoku
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(b) Tipi me zinxhir

Ky tip pérdoret né motorrat me bosht gunge
té sipérme dhe me bosht gunge té dyfishté.
Boshti me gunga vihet né lévizje nga
ingranazhi me zinxhir i lubrifikuar me va,.

Zinxhiri regjistrohet népérmjet njé regjistruesi
| cili zbut zhurmén Boshti me gunga me
zinxhir bén pak zhurmé dhe po pérdoret
shumé né motorrat e sotém.

Boshti me aunaa

Rroté
ingranimi |
kollodokut

Rroté
ingranimi |
boshtit me

gunga

Kollodoku
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(c) Tip me rrip

Boshti me gunga vihet né lévizje edhe
népérmijet rripit. Ky tip nuk bén aq zhurmé sa
lloji me zinxhir dhe nuk ka nevojé pér
lubrifikim apo regjistrim. P&r mé tej, rripi
peshon mé pak se llojet e tjera.

Pérbérja e tij éshté prej fibrés sé gelqit dhe
gome. Eshté i forté dhe ka veti té zgjatet pér
shkak té efektit t& nxehtésisé.

(4) Boshti me gunga

Boshti me gunga pérbéhet nga njé numer i
barabarté gungash té thithjes dhe té
shkarkimit té cilat hapin dhe mbyllin valvulat
sipas kohés sé motorrit. Né té jané té
montuar edhe ingranazhi i distributorit dhe
gunga e pompés sé karburantit.

Bosht gunge i
thithjes

Ingranazh | boshtit me
gunga
Nén-ingranazh

Qafa Nr 1

Pulexho i boshtit
me gunga

Rripi

Kushineté
regjistruese

Pulexho e
kollodokut

Rrota e ingranimit dhe pulexhoja jané té
montuara né boshtin gé vihet né Iévizje nga
kollodoku.

Gunga e pompés sé vajit

Kanal

Koka celésash (rrotullon distributorin)

hekzagonalé

)

Guarnicion

vaji Qafa Nr 1

Pulexho e boshtit me gunga
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Bosht gunge e
shkarkimit

Ingaranazh i boshtit me gunga
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(5) Shtytési i Valvulés

Shtytési i valvulés éshté komponent cilindrik i
motorrit me vendosje té sipérme té valvulave
dhe lidh gungat me valvulat pérkatése
népémijet boshtit t& komandimit (shiko mé
poshté). Ai léviz lart e poshté né bllokun e
cilindrit sa heré gé boshti me gunga
rrotullohet dhe hap e mbyll valvulat.

Motorrat me shtytésa konvencionalé
regjistrojné tolerancén e valvulave gé t'i
rezistojé forcés termike té pjeséve pérbérése
té tyre. Shtytésit e valvulave né disa motorra
moderné nuk kané nevojé pér mirémbajtje
hidraulike pasi ¢do ndryshim tolerance
mbahet né 0 mm gjaté gjithé kohés. Ky
proges arrihet nga njé shtytés hidraulik (i
pérdorur né motorrat me vendosje té sipérme
té valvulave) ose nga njé regjistrues i
shtytésit (i pérdorur né motorrat me bosht
gunge té sipérm).

Kollodoku

Bosht Bilancier

komandimi

Bosht me
gunga
SHTYTES VALVULE REGJISTRUES i
HIDRAULIKE VALVULES

(6) Bosht Komandimi i Valvulés

Boshti i komandimit éshté i hollé dhe lidh
shtytésit me bilancierét pékatés né motorrin
me vendosje té sipérme valvulash, duke
transmetuar lévizjen e shtytésit né bilancier.

bilancieri " .
—Susté valvule

Bosht:

komandimi
Valvula e thithjes

Valvula e

Shtytési -
i shkarkimit

Boshti me gunga

Bilancieri dhe Boshti

Kur bilancieri shtyhet lart nga boshti i
komandimit, ai rrotullohet népérmjet boshtit
ku éshté montuar dhe hap valvulén.
Gjithashtu, éshté i pajisur me njé vidhé
fiksuese gé mundéson regjistrimin tolerancés
sé valvués. (Bilancierét gé kané shtytésa
hidrauliké nuk jané té pajisur me vidhé
fiksuese).

Boshti

Bilancieri

Valvula

Bosht
komandimi

Shtytési

Boshti me
gunga



MOTORRI

5. SISTEMI | LUBRIFIKIMIT TIPET E SISTEMIT TE LUBRIFIKIMIT

Lubrifikimi i pjeséve té motorrit realizohet né
HYRJE : N \
disa metoda gé jané me presion, me
spérkatje dhe me kombinim presion —
spérkatje.
Né metodén e sistemit me presion, pompa e
vajit e ngjesh até dhe késhtu lubrifikohen
pjesét e lévizshme té motorrit.

Motorri pérbéhet nga komponenté metaliké té
lEvizshém té cilét takojné njéri - tjetrin. Kétu
pérfshihen kollodoku, bjella dhe pjesét
pérbérése té mekanizmit té valvulés. Sapo
motorri fillon té punojé sipérfaget e tyre
férkohen, kapen, konsumohen pér shkak té
nxehtésisé sé prodhuar nga férkimi. Pér té
shmangur kéto fenomene pérdorim vaj
lubrifikues.

Mé poshté do té shpjegojmé lubrifikimin e
mekanizmit té boshtit rrotullues. Shtresa e
vajit gé krijohet midis boshtit dhe kushinetés
parandalon sipérfaget metalike té jené né
kontakt me njéra tjetrén. Keshtu gé&, férkimi
midis boshtit dhe kushinetés éshté i vogél.

Shtresé vaji Boshti

SISTEM LUBRIFIKIMI ME PRESION

Kushineta

Kapak
kushinete

ROLET E VAJIT LUBRIFIKUES

1. Vaji krijon njé shtresé vajore midis
sipérfageve metalike gé té zvogélohet
férkimi i tyre dhe té mos konsumohen
nga nxehtésia.

Vaji ftoh pjesét e motorrit.

Vaji shérben si izolues i miré midis
pistonit dhe diametrit té cilindrit.

Ka veti pastruese.

Ka veti mbrojtése ndaj korrozionit.

W

S
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Né skemén e méposhtme paragitet rruga ku garkullon vaji né sistemin lubrifikues me presion.

POMPA E VAJIT
furnizon me vaj me
presion pjesét e

motorrit FILTRI | VAJIT pastron papastértité e
motorrit.
SOTOKARTERI mban vajin dhe
dhe shpérndan nxehtésiné pér té
ftohur motorrin.
SISTEMI | LUBRIFIKIMIT
INGRANAZH | BOSHTIT ME
GUNGA E INGRANAZH | _ .
DREJTUAR I
. |
SHTYTESVALVULE| !
E TRUPI | SAJ 1
|
_ _ _ ] PISTONAE GUNGAT B
r CILINDRA [
| i , '
: BIELLAT QAFAT E BOSHTIT ME GUNGA |
I [
| ] ! |
F—=—= KOLLODOKU KOKE CILINDRI |
| I ) PRESIONI | HAPJES
| e e i e e - 1.0 kg/ecm? |
| |
PRESIONI | HAPJES SE VALVULE SHKARKUESE |
| VALVULES FILTER VAJI N :
| 4.0 kg/cm? |
[
| VALVULE SIGURIMI I
1 . |
| | |
I I POMPE VAJI |
| I ) I
I | |
| | FILTER VAJI |
1 1 1 L
SOTOKARTERI

QARKULLIMI I VAJIT NE SISTEMIN E LUBRIFIKIMIT ME PRESION

3-25




MOTORRI c

POMPE VAJI

Pompa e vajit shérben pér té thithur vajin nga
sotokarteri, e ngjesh dhe e dérgon né motor.
Nganjéheré vihet né lévizje nga kollodoku,
nga boshti me gunga, mekanizmit té valvulés
me rrip, etj.

Filtri i vajit shérben pér pastrimin e tij dhe
ndodhet né pompén e vajit. Tipet e pompave
té vajit qé pérdoren mé shumé jané me
ingranazhe dhe trokoidé.

(1) Pompé me Ingranazh

Né pompén me ingranazh, ingranazhet
pérkatése rrotullojné njéri-tjetrin pér té thithur
dhe pé té nxjerré vajin jashté.

1. Tipii Pompés me Ingranazh té
Brendshém

Ingranazhet e transmisionit té kétij tipi véné
né lévizje njéri - tjetrin dhe lidhen direkt me
me kollodokun. Véllimi i hapésirés midis
inrgranazheve ndryshon me rrotullimin e tyre.
Kur véllimi rritet, vaji thithet nga pompa dhe
nxirret jashté, kur ai zvogélohet. Pompa me
ingranazh té brendshém ka strukturé ndértimi
té thjeshté dhe funksionon miré.

Thithje

Ingranazh

3-26

2. Tip i Pompés me Ingranazh té Jashtém
Komponentét e pompés me ingranazh té
jashtém jané dy ingranazhe transmisioni té
njéjté sic paraqgiten dhe né figuré. Ingranazhi
gé vihet né lévizje nga boshti me gunga, etj,
léviz ingranazhin tjetér.

Megé hapésira né kapak dhe midis
ingranazheve éshté e vogél vaji del jashté
kur ata rrotullohen. Ky tip punon sakté dhe ka
strukturé ndértimi té thjeshté.

ingranazh
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(2) Pompé Trokoide

Pompa trokoide pérbéhet nga dy rrota qé
vené né lévizje njéra tjetrén dhe ndodhen né
brendési té trupit té pompés. Kur njéra nga
rrotat |8viz sipas drejtimit té paragitur né
skemé, edhe tjetra léviz né njéjtin kah. Véllimi
i hapésirés gé krijohet nga rrotat ndryshon né
varési té rrotullimit té tyre, sepse boshti i njé
rrote éshté eksecentrik né lidhje me gendrén
e rrotés tjetér. Vaji thithet nga pompa e vajit,
kur véllimi rritet dhe shkarkohet, kur ai
zvogélohet.

Pompa trokoide ka strukturé ndértimi té
thjeshté dhe punon shumé miré njésoj si
pompat me ingranazh. Pér mé tej, ajo
shkarkon sasi t& madhe vaji njéherésh gé do
té thoté se madhésia e pérgjithshme e
pompés mund té jeté mé e vogél.

Rroté

Shkarkim Thithje
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SISTEMI RREGULLUES | TRYSNISE SE
VAJIT (Valvule Sigurimi)

Meqé pompa e vajit vihet né puné nga veté
motorri, presioni i vajit do té rritej, prandaj,
kur shpejtésia e tij rritet, pompa e dérgon né
motorr vajin né sasi mé té médha sesa éshté
e nevojshme. Kjo gjé do té bénte té kishim
rrjedhje té vajit dhe humbje fugie. Pér
parandalimin e kétij fenomeni, né brendési té
trupit té pompés montohet njé rregullues
trysnie té vajit né ményré gé ta mbajé
konstant presionin e vajit pavarésisht nga
shpejtésia e motorrit. Kur presioni (trysnia)
rritet pértej nivelit t& pércaktuar, shtyn sustén
e valvulés sé sigurimit dhe hap kété té fundit.
Vaji i tepért kthehet né sotokarter népérmjet
valvulés sé sipérme.

Neé filtrin e
vajit

Valvulé sigurimi

Nga pompa e vajit

KUR SHPEJTESIA E MOTORRIT ESHTE E
VOGEL

Né sotokarter Nga pompa e

vaiit

KUR SHPEJTESIA E MOTORRIT ESHTE E
MADHE
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FILTER VAJI

Me kalimin e kohés vaji i motorrit ndotet me
copéza metalike, karbon, papastérite, etj.
Nése motorri lubrifikohet me vaj té ndotur,
pjesét pérbérése té tij do té takojné njéri
tjetrin dhe do té konsumohen shpeijt. Prandaj,
pér té shmangur kété proces, né garkun e
vajit montohet filtri pér pastrimin e tij.

Filtri i vajit éshté i pajisur me valvulén e
sigurimit. Kur filtri bllokohet nga papastértité
dhe presioni diferencial midis anéve té filtrit
hyrés dhe shkarkues rritet mbi nivelin e
paracaktuar (aférsisht 1 kg/cm2, 14 psi ose
98 kPa), valvula shkarkuese hapet dhe lejon
vajin té shkarkohet né elementin e filtrit. Vaji
shpérndahet né agregatet e motorrit pér t'i
mbrojtur ato nga konsumi.

VINI RE!

Filtri i vajit duhet té ndérrohet kur ndotet,
sepse nuk i mbron mé pjesét e motorrit
ndaj konsumimit dhe férkimit.

Filtér vaji

rVaIvuIé )

Pompé vaji )

b iy |

——

r-

Valvulé sigurimi

shkarkuese

—— - ——— -

Motorri

— Sotokarteri

QARKU | LUBRIFIKIMIT

i ,i;iJ

Elementi =

Valvulé shkarkuese

: - Elementi
Qarkullim zakonshém |
[ o VIt

Y Qarkullimi vajit kur

valvula shkarkuese
éshté e hapur

Valvulé
shkarkuese
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TIPI' 1 ELEMENTIT KONVENCIONAL
TIPI'1 ELEMENTIT KRISTALIK
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%

6. SISTEMI | FTOHJES

HYRJE

Energjia termike e cila pérftohet nga djegia e
IEndés djegése né cilindrat e motorrit kthehet
né puné mekanike. Vetém 25% e energjisé
kthehet népuné mekanike (fuqi Iévizése),
45% e saj humbet me shkarkimin e gazrave
dhe 30% absorbohet nga veté motorri.
Nxehtésia e thithur nga motorri duhet té
shkarkohet né atmosferé sepse mund té
démtohet. Pér té shmangur kété fenomen
motorri éshté i pajisur me sistem ftohje.

Né pérgjithési motorrat jané té pajisur me
sistem ftohés me ajér ose me ujé. Por pjesa
mé e madhe e tyre kané sistem ftohés me
ujé.

REFERENCE

Vetém 23% deri 28% e energjisé termike
shndérrohet né puné mekanike. Energjia e
mbetur shpenzohet né forma té ndryshme.

Energji totale
né benziné
(100%)

34% Humbje
gazi

Puna e
dobishme
25%

32% Humbje
ftohése

3% Humbje pompimi
6% Humbje férkimi

BALANCI TERMIK
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SISTEMI | FTOHJES ME UJE

Megjithése sistemi i ftohjes me ujé éshté i
ndérlikuar, avantazhet e tij e béjné gé sistemi
té jeté i lehté sepse dhomat e djegieve
rrethohen nga ftohési (uji dhe elementé
shtues si p.sh kundérngrirési) i cili shérben si
izolator. Edhe ftohési i nxehté mund té
pérdoret si burim nxehtésie pér ngrohésin.

(1) Ndértimi
Komponentét e sistemit té ftohjes me ujé
jané: kémishat e ujit, pompa e uijit, radiatori,
termostati, ventilator, tub gome, etj.

Pompé uii

Termostati

Kémishé uiji
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(2) Funksioni

1. Kur motorri éshté i ftohté

Kémishé uiji
Tubi Né

shkarkues Nga @__angrohés

ngrohési

pl
\
Pompé uji
Ventilatori
Termostati

Radiatori

Ftohési mbahet nén presion nga pompa e uijit
dhe garkullon sipas shigjetave qé paragiten
né skemén e sipérme. Kur motorri éshté i
ftohté, gjithashtu edhe ftohési éshté i tillé dhe
termostati éshté i mbyllur. Késhtu ftohési
garkullon né tubin shkarkues pér né kokén e
cilindrit dhe kthehet né pompén e uijit.

VINI RE!

Motorri nuk vihet né puné kur termostati
éshté hequr. Qarku shkarkues do té
géndrojé i hapur, duke lejuar ftohésin té
shkarkohet né radiator ku supozohet té
ftohet. Kjo gjé do té shkaktonte nxehtési
té madhe té motorrit.
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2. Kur motorri éshté i nxehté

o Kémishé uji
Radiatori

Nga

ngroh[i'é]si f‘/é@
M

.__
'-:" QHH 1<’

Termostati Pompé uji

Ventilatori

Kur motorri nxehet, termostati hapet dhe
valvula shkarkuese mbyll garkun shkarkues.
Pasi kémishat e ujit ngrohen, duke absorbuar
nxehtésiné nga motorri, ftohési dérgohet né
radiator ku ftohet nga ventilatori. As the
engine becomes hot, the thermostat opens
and the bypass valve closes off the bypass
circuit.

Ftohési mbahet sérish nén presion nga
pompa e ujit para se té dérgohet né kémishat
e ujit.
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RADIATORI

Radiatori éshté njé tjetér agregat i motorrit
dhe shérben pér té ftohur ftohésin i cili, pas
nxehjes, kalon né kémishat e ujit.
Komponentét e tij jané depozita e sipérme
dhe e poshtme dhe midis tyre géndron zemra
e radiatorit. Ftohé&si hyn né depozitén e
sipérme népérmijet tubit té sipérm. Né
depozitén e sipérme éshté njé kapak ose
valvulé radiatori gé njékohésisht shérben pér
shtimin e ftohésit té ri. Gjithashtu lidhet edhe
me rezervuarin i cili mbledh ujin e tepért ose
avullin. Ndérsa depozita e poshtme éshté e
pajisur me tapé shkarkimi.

Zemra e radiatorit pérbéhet nga shumé tuba
népérmjet té ciléve kalon ftohési gé garkullon
nga depozita e sipérme né até té poshtme.
Ajo éshté e pajisur me pllakéza, funksioni i té
Ciélve éshté té ftohin. Né pérgjithési radiatorét
montohen né pjesén e pérparme té automjetit
né ményré gé té ftohet vetvetiu nga era kur
makina éshté né lévizje.

Kapak/ valvulé
radiatori
Rezervuar o
‘ Tub i sipérm
Depozité e \
sipérme

shkarkues

\ Tubi

\ poshtém

\
Tapé shkarkimi

Zemér radiatori

Depozité e
poshtme
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ZEMRA E RADIATORIT

Sic¢ u shpjegua mé lart, zemra e radiatorit
pérbéhet nga shumé tuba ku garkullon
ftohési nga depozita e sipérme né até té
poshtme. Pérvec tubave, ajo éshté e pajisur
edhe me pllakéza ftohése. Kur ftohési éshté i
nxehté, nxehtésia transmetohet te pllakézat
té cilat mé pas ftohen nga ventilatori dhe era
kur automjeti éshté né lévizje.

Tubi

Kemi dy tipe zemrash radiatori gé ndryshojné
né varési té strukturés sé ndértimit té
pllakézave. Ato jané: tipi me pllakéza té
thjeshta dhe pllaka té korruguara (valézuara).
Shumé automjete moderné jané té pajisur me
versionin mé té ri té tipit me pllakéza té
korroguara si¢ éshté lloji i radiatorit SR
(radiator me njé rresht tubash) . Zemra e
radiatorit SR ka vetém njé rresht tubash,
késhtu gé struktura e pérgjithshme e tij éshté
mé e hollé dhe mé e lehté se radiatorét
konvencionalé.
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Tub

Pllakéz e
thjeshté

TIPI ME PLLAKEZA TE THIESHTA

Tub

Pllakéz e
korruguar

TIPI ME PLLAKEZA TE KORRUGUAR

Depozité e
sipérme

Tub

Pllakéz

RADIATORI SR

KAPAKU/ VALVULE E RADIATORIT

Né pérgjithési radiatorét pajisen me kapaké
gé izolojné até, duke lejuar ftohésin té arrijé
temperaturén 100°C (212°F). Kapaku
pérdoret sepse rrit efektin ftohés té radiatorit
né raport me temperaturat e ftohé&sit dhe ajrit
té mjedisit. Si rrjedhojé, radiatori mund té
reduktohet né madhési pa ndikuar né efektin
e ftohjes.
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Kapaku gjithashtu shérben edhe si valvul
sigurimi dhe vakumi. Me rritjen e
temperaturés rritet véllimi i ftohésit dhe
njékohésisht presioni i tij. Kur presioni rritet
pértej nivelit té pércaktuar (0.3 deri 1.0
kg/cm2 né 110 deri 120°C; 4.3 psi, 29.4 kPa
deri 14.2 psi, 98 kPa né 230 deri 248°F),
valvula e sigurimit hapet gé té kalojé presioni
i tepért.

PUNA E VALVULES SE SIGURIMIT

Temperatura e ftohésit ulet kur motorri
ndalon dhe né radiator formohet pjesérisht
vakum. Prandaj, kur motorri éshté térésisht i
ftohté, ftohési né radiator ka presion
atmosferik.

PUNA E VALVULES VAKUUM
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REZERVUARI

Rezervuari lidhet me radiatorin népérmijet
tubit shkarkues.

Kur véllimi i ftohésit rritet né varési té rritjes
sé temperaturés, ftohési i tepért dérgohet né
rezervuar. Kur temperatura ulet, ftohési gé
ndodhet né rezervuar kthehet né radiator. Ky
proces parandalon ftohésin té shkojé dém
dhe eliminon nevojén pér mbushje konstante
té furnizimit me ftohés.

Radiatori

Rezervuari

FTOHES | FTOHTE

Pllakéz

FTOHES | NXEHTE
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POMPE UJI

Pompa e uijt furnizon ftohésin népérmjet
sistemit té ftohjes nén presion. Pompa mé e
pérdorur né kété rast éshté pompa
centrifugale.

Pompa e ujit éshté e vendosur para bllokut té
cilindrit dhe vihet né |évizje nga rripi
trapezoidal, rripi trapezoidal me dhémbé ose
rripi sinkronizues.

L)
il

0 TN TR IR N AT

it
LAY

“II

. Rotori

Pulexhot



MOTORRI

TERMOSTATI

Roli i termostatit Eshté té mbajé temperaturén
e ftohésit né nivelet e duhura. Mé paré
mésuam se temperatura e tij varion sipas
punés sé motorrit. Kryesisht, motorri funksion
shumé miré kur temperatura shkon 80 deri
90°C (176 deri 194°F). Prandaj, duhet gé ajo
té arrijé nivelin optimal sapo motorri ndizet
dhe nuk duhet té ulet vecanérisht né mot té
ftohté.

Termostati €shté njé lloj valvule i cili hapet
dhe mbyllet automatikisht sipas temperaturés
sé ftohésit dhe éshté e montuar midis
radiatorit dhe motorrit. Kur temperatura e
ftohésit bie, valvula mbyllet gé té pengojé ujin
té qgarkullojé né radiator, ndérsa, kur rritet,
hapet gé ftohési té shkojé né radiator.

Valvul pér hapjen e garkullimit té

gjaté

il ]

(1) Ndértimi

Termostati punon népérmijet parafinés (dylli)
gé izolon cilindrin dhe véllimi tij ndryshon né
varési té temperaturés. Kur véllimi ndryshon,
cilindri léviz lart e poshté. Valvula hapet e
mbyllet pékartésisht sipas lévizjeve té tij.
Termostati €shté | pajisur me valvulén pér
hapjen e garkullimit té gjaté dhe léshon ajrin
nga sistemi i ftohjes.

iy [

i
N

Valvul W "

Pistoni
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Valvul
shkarkuese

Cilindri
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VENTILATORI

Ventilatori éshté njé mjet qé pérdoret pér
ftohjen e radiatorit, pasi ky i fundit nuk arrin té
ftohet mjaftueshém kur automjeti nuk éshté
né lévizje. Ventilatori montohet prapa
radiatorit dhe vihet né puné nga kollodoku me
njé rrip ose népérmjet njé elektromotorri.

(1) Sistemi | Ventilatorit me Rrip
Ky tip ventilatori vihet né puné nga kollodoku
(népérmijet njé rripi). Shpejtésia e ventilatorit
varion né varési té shpejtésisé sé motorrit
dhe éshté e vogél kur motorri ka shpejtési té
vogél dhe anasjelltas. Me rritjen e shpejtésisé
sé saj rritet edhe rezistenca rrotulluese. Si
rriedhojé, do té kemi humbje fugie dhe
zhurmé té madhe.
Pér té regjistruar kéto probleme, pérdorim njé
xhunto hidraulike (defer) dhe montohet midis
pompés sé ujit e ventilatorit. Rripat gqé véné
né lévizje ventilatorét jané té llojit trapezoidal
ose rripa trapezoidal me dhémbé.

Rrip trapezoidal

Ventilatori
\

Pulexho e kollodokut

SISTEMI | VENTILATORIT ME RRIP
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(2) Sistemi i Ventilatorit me
Elektromotorr

Né kété rast ventilatori vihet né puné nga
elektromotorri dhe merr sinjal nga sensori i
temperaturés sé ftohésit gé lidhet me kokén e
cilindrit, etj., kur temperatura rritet pértej
nivelit té caktuar. Ky sinjal aktivizon rélené e
motorrit, ndez motorrin dhe ky i fundit vé né
puné ventilatorin.
Prandaj, ai punon vetém sipas kérkesave té
nevojshme té motorrit qé té arrijé
temperaturén optimale pér té punuar.
Gjithashtu ndihmon né reduktimin e Iéndés
djegése.

SISTEMI | VENTILATORIT ME
ELKTROMOTORR
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RRIPI TRAPEZOIDAL

Ventilatorét shpesh vihen né puné népérmijet
rripave. Kurse pjesé té tjera té lévizshme si
p.sh pompa e ujit, alternatori, pompa
hidraulike dhe kompresori vihen né lévizje
népérmjet rripave (rrip trapezoidal ose me
dhémbé). Rripat jané mjete shumé té thjeshté
té transmetimit té fugisé dhe nuk kané nevojé
pér lubrifikim.

(1) Rrip trapezoidal
Rripat emértohen né kété ményré pér shkak
té formés V qé kané dhe rrisin efektivitetin e
transmetimit té fuqisé.
Rripi trapezoidal pérbéhet prej gomés
sintetike, pérforcues té tjeré dhe lloj plastmasi
gé mbéshtjell rripin. Kemi dy tipe rripash: tipi
konvencional dhe tipi me dhémbé, dhémbét e
té cilit jané gjysmeé eliptiké.

Tekstil
najloni

Gomé

TIPI KONVENCIONAL

Plastmas

Plastmas

TIPI ME DHEMBE
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(2) Rrip trapezoidal me dhémbé
Ky lloj rripi éshté i dezinjuar me dhémbé.
Trashésia e pérgjithshme e tij éshté mé e
VOgél se sa rripat trapezoidalé. Dhémbét e
rripit trapezoidal mbéshteten né anén e
pulexhos. Kané efektivitet té larté té
transmetimit té fugisé dhe géndrueshméri té
larté ndaj konsumit dhe nxehtésisé.

Sipérfage
plastike

Gomé e Iidhur:ﬁ

Tekstil fibér-gelq

Gomé

VINI RE!

Gjaté ndérrimit té rripave trapezoidalé dhe
me dhémbé, kini parasysh gé ata té
regjistrohen sakté. Nése rripat jané té liré,
do té krijojné zhurmé ose rréshqitje. Nése
jané shumé té shtrénguar, mund té
démtojné pulexhon dhe boshtin e
kushinetés. Eshté shumé e réndésishme
gé té regjistrohen né nivelin e duhur, duke
pérdorur njé aparat pér regjistrimin e tyre.
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XHUNTO HIDRAULIKE (DEFER) PER
KONTROLLIN E TEMPERATURES

Xhunto hidraulike éshté njé pajisje e cila
kontrollon shpejtésiné e ventilatorit sipas
temperaturés sé ajrit gé kalon népér radiator.

Pompé uji

Pulexho

Ventilatori

Porté hyrjeje
Pllaké ndarése

bimetalike f A

bimetalike

Rezervuar

Kur temperatura e ajrit éshté e ulét,
shpejtésia e ventilatorit bie dhe késhtu
motorri nxehet shpejt dhe njékohésisht
zhurma e ventilatorit reduktohet. Kur
temperatura rritet, rritet edhe shpejtésia e
ventilatorit qé ftoh radiatorin.

Rotori
Kushineta

Pllaké

Susté

Boshti i
deferit

Trupi

Kapaku i rotorit

Porté kthimi

XHUNTO HIDRAULIKE (DEFER)
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NDERRIMI I TERMOSTATIT

OBJEKTIVI : Té mésojmé si té kontrollojmé dhe zévendésojmé termostatin.
PREGATITJA . Ftohés motorri, termometér, ené metalike (pér kontrollin e termostatit).
HEQJA E TERMOSTATIT
N\ Termostati
) W2 1. TAPE E FTOHESIT

Kapak
mbéshtetés VINI RE!

Nuk duhet té shkarkoni plotésisht
ftohésin, vetém gjysmén e tij.

Guarncion
Tub pér dalie 2. SHKEPUTJA E TUBIT DALES TE
RADIATORIT
3. HEQJA E KAPAKUT MBESHTETES
DHE TERMOSTATIT

Heqgim dy dadot, kapakun mbéshtetés dhe

termostatin.

KONTROLLI I TERMOSTATIT

VINI RE!

Sigurohuni né fillim pér tipin e termostatit
(temperaturé té ulét ose té larté) — té jeté e
shkruar mbi termostat.

Temperatura e hapjes sé valvulés:
82 °C (temperaturé e ulét)
88 °C (temperaturé e larté)

(@) Fusim termostatin né ujé dhe ngrohim
até me ngadalé.
(b) Kontrollojmé temperaturén kur hapet
valvula:
[l Temperaturé e vogél 80 — 84°C
(176 — 183°F)
"I Temperaturé e larté 86 — 90°C
(187 — 194°F)
(c) Nése valvula nuk hapet né temperaturé
specifike, termostati duhet té
zévendésohet me njé té re.
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Valvul (d) Kontrollojmé_ sasiné e valvulés ngijitése
shkarkuese 8 mm (0.31in.) or more at 95°C (203°F)
(e) Nése valvula ngjitése éshté mé e vogél

se sa éshté pércaktuar, termostati duhet

té ndérrohet me njé té re.

(f) Kontrollojmé nése valvula me susté
éshté e shtrénguar miré kur termostati
éshté plotésisht i mbyllur.

(g) Nése susta nuk éshté e shtrénguar fort,
duhet té zévendésojmé termostatin.

MONTIMI | TERMOSTATIT

1. VENDOSJA E TERMOSTATIT NE

Vam?egéé MBESHTETESEN E TIJ
qarkullimit té Vendosim njé guarnicion té ri né
gjaté \ termostat dhe pozicionojmé vavulén pér

garkullimin e gjaté me mbéshtetésen e
tij.

VINI RE!

e Sigurohuni gé sipérfagja e
mbéshtetésit té mos jeté e mbushur
me |éndé té huaja.

e Montohet termostati.

2. MONTIMI | KAPAKUT MBESHTETES
TE TERMOSTATIT
Montojmé kapakun mbéshtetés té
termostatit dhe e fiksojmé me dy dado.

3. LIDHJA E RADIATORIT ME TUBIN
DALES

4. MBUSHJA E RADIATORIT ME
FTOHES

5. NDEZJA E MOTORRIT DHE
KONTROLLI NESE KA RRJEDHJE TE
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Thermostat
Termostat

Guarnicion
Qutlet hose
N

Tub dalés

Water inlet

hAiicinAa ~rAvar

Kapak
mbéshtetés
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FTOHESIT
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7. SISTEMET E THITHJES DHE
SHKARKIMIT

HYRJE

Sistemi i thithjes pérbéhet nga filtri i ajrit dhe
kolektori thithés. | pari pastron ajrin nga
papastértité para se té futet né cilindér pér t'u
pérzjeré me karburantin, kurse kolektori
thithés udhézon pérzierjen ajér + léndé
djegése pér né cilindér.

Ajri thithet nga filtri pér té kaluar né karburator
dhe pérzierja ajér + Iéndé djegése e pérftuar
kétu nxehet né tubacionin thithés népérmjet
ftohésit té nxehté ose gazit té shkarkuar.
Tubacioni thithés éshté i ndértuar né ményré
té tillé gé té shpérndajé pérzierjen né té gjithé
cilindrat.

FILTER AJRI
paston ajrin para se té
dérgohet né cilindér.

KOLEKTORI THITHES
udhezon pérzierjen ajér +
karburant né cilindér.

KOLEKTORI | SHKARKIMIT
mbledh gazin e shkarkuar nga dhomat
djegése

Sistemi i thithjes pérbéhet nga kolektori i
shkarkimit té gazrave dhe pajisja € marmités.
Kolektori dalés mbledh gazin gqé nxirret nga
cilindrat dhe shkarkohet né atmosferé nga
tubi i shkarkimit té gazrave. Marmita redukton
zhurmén e shkaktuar nga shkarkimi i gazit.
Gjithashtu, né sistemin e shkarkimit
pérfshihnet edhe konvertori katalizues, i cili
pastron gazin e punuar para se té shkarkohet
né atmosferé.

MARMITA KRYESORE
redukton zhurmeén.

|
>,
/ TUBI | PASEM |

SHKARKIMIT TE
GAZRAVE

TUBI QENDROR |
SHKARKIMIT TE GAZRAVE

NEN — ZHURMEMBYTES
(MARMITA)

TUB KRYESOR | SHKARKIMIT
TE GAZRAVE

SISTEMET THITHES DHE SHKARKIMIT
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FILTER AJRI

Filtri i ajrit shérben pér pastrimin e ajrit. Nése
futet ajér i ndotur né cilindra, ato do té
gérryhen dhe vaji lubrifikues do té ndotet. Si
rriedhojé motorri nuk do té keté jetégjatési.

Né automjete té ndryshme ajri i thithur
pastrohet nga filtri i cili redukton shpejtésiné
dhe zhurmén e ajrit. Filtrat duhen té
kontrollohen dhe té pastrohen regullisht
sepse gradualisht do té bllokohen nga pluhuri
dhe né motorr nuk do té kalojé ajér duke
penguar késhtu punén e tij.

Kemi disa tipe filtrash si p.sh: filtér ajri prej
letre, filtér ciklon, filtér ajri me vaj, etj. Filtri mé
| pérdorur né automjete éshté ai prej letre.
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(1) Tipii Filtrit prej Letre
Ky tip pérbéhet prej letre dhe vendoset né
trupin e filtrit t& ajrit. Disa filtra té kétij grupi
pérdorin elementé gé mund té lahen me ujé.

Element filtri prej letre

TIPIT FILTRIT TE AJRIT PREJ LETRE

Filtrat e ajrit té prodhimeve té sotme kané
elementé prej letre me garkullim aksial ashtu
si ilustrohet mé poshté. Filtrat gé pérfshihen
né kéteé tip jané té pajisur me elementé
kompakté dhe me peshé té lehté.

Element prej letre

Trupi

TIP I FILTRIT TE AJRIT ME QARKULLIM
AKSIAL
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(2) Para - Filtér Ajri
Para-filtér ajri quhet filtri i tipit ciklon i cili
pérbéhet nga pllakéza rrotulluese qé
pastrojné ajrin nga pluhuri me njé forcé
centrifugale. Pluhuri thithet nga
pluhurthithésja (pérpunuesja e ajrit) e
¢montueshme. Ky tip filtri nuk kérkon ndérrim
té shpeshté té elementit sic ndodh me tipet e
tjeré té filtrit té ajrit.

Filtér ajri W\

o\

\ ({g \ \
‘ | Para-filtér ajrl
s =

1 Q ;1_% '

| H
(] )
_J‘_}_,:—\ “ll‘_'_/UJ T_,—-”'-;-_ -/\ \\\\._.‘ .\\\‘
— Raol®®™ N\ \\
/ SO ’| \ i ][/a
LS ) e
Né filtrin <=
e ajrit
=

Pérpunuese ajri
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(3) Tip | Filtrit té Ajrit me Vaj
Tipi i filtrit té ajrit me vaj pérmban vaj né
fundin e trupit té tij ashtu si¢ paragitet edhe
né figuré. Elementi pérbéhet prej “lesh” metali
i futur né vaj. Agjenté té ndryshém si pluhuri,
llumi, réra, etj precipitojné né vaj dhe ajri i
thithur kalon népér elementin e filtrit ku
pastrohet nga “lesh” metali para se té shkojé
né motor.

», Né kolektorin e
“ thithjes

v | | Element filtri
l ~ " J|| (shtresé leshi metali)

(4) Tip i Filtrit té Ajrit Ciklon
Ky tip pérbéhet nga elementi prej letre dhe
éshté i pajisur me pllakéza gé shtjellojné
ajrin. Papastértité, réra, etj jané substanca té
médha gé kapen né brendési té trupit té filtrit
népérmijet forcés centrifugale gé shtjellon
ajrin, kurse substancat e vogla kapen nga
elementi prej letre. Ndértimi i saj minimizon
bllokimin e elementit dhe nuk kérkon
mirémbajtje.
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thithjes

Element ~~—_ — ~
filtri — \

Rezervuar
pluhuri

TIPI CIKLON

SISTEMI | THITHJES SE AJRIT TE
NXEHTE (THAN)

Pérzierja ajér+léndé djegése éshté mé e
nxehté se ajri i mjedisit pér shkak t& humbjes
Sé nxehtésisé nga avullimi i benzinés.
Prandaj, pérzierja nuk avullon né mot té
ftohté. Funksioni i sistemit té thihtjes sé ajrit
té nxehté éshté té ngrohé ajrin e thithur
népérmjet nxehtésisé sé gazit té shfrytézuar.

Meqé punon vetém né mot té ftohté, ky
sistem fiket automatikisht ose né ményré
manuale gjaté motit t& ngrohté. Sistemi
automatik pérmban element bimetalik ose
prej parafine gé pércakton temperaturén e
ajrit té thithur dhe e aktivizon respektivisht
sistemin.

kolektorin e
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Sistemi automatic THAN i tipit bimetalik éshté
i pajisur me valvulé termostatike (element
bimetalik) brenda trupit té filtrit té ajrit dhe
diafragmé vakumi né hyrje té trupit.
Diafragma vakum aktivizohet nga vakumi né
kolektorin e thithjes dhe kontrollon ajrin e
ftohté/ ngrohté.

Sistemet e prodhimeve mé té fundit jané té
pajisur gjithashtu me valvulé parafine (dylli)
dhe kompensimi (barazuese). Pér mé tej, ata
e mbajné temperaturén e ajrit né kolektorin e
thithjes né nivelet e duhura né varési té
temperaturés sé dhomés sé motorit.

Diafragma
THAN

TAT 2

Ajér i ftohté
\queht

é
éKolektori i

J shkarkimit

Vakum i
kolektorit
té thithjes

SISTEMI THAN
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KOLEKTORET

(1) Kolektori i Thithjes
Kolektori i thithjes shérben té shpérndajé
pérzierjen ajér+léndé djegése nga karburatori
pér né cilindra. Pérbéhet nga lidhja e aluminit
pasi éshté pérshkuese e miré e nxehtésiseé.
Kolektori pozicionohet sa mé afér burimit té
nxehtésisé gé té ndihmojé pérzierjen té
avullojé shumé shpejt. Né disa motoré, éshté
i pozicionuar prané kolektorit té shkarkimit.
Né disa té tjeré, kolektori éshté i pajisur me
kémishé uji gé té nxehé pérzierjen népérmjet
ftohésit té nxehté.

Kalimi | ftohésit
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(2) Kolektori i shkarkimit
Funksioni i kolektorit t& shkarkimit éshté té
mbledhé gazrat e shkarkuar (shfrytézuar) nga
cilindrat gé té dalin jashté népérmijet tubit té
shkarkimit té& gazrave. Kolektori i shkarkimit
montohet né kokén e cilindrit dhe porta e tij
lidhet direkt me portén e shkarkimit té njé
cilindri.

TUB | SHKARKIMIT TE GAZRAVE

Ky tub pérbéhet prej celiku dhe shérben gé té
shkarkojé gazrat nga kolektori i thithjes né
atmosferé. Veté tubi ndahet né tub té
pérparmé, géndror dhe té pasém. Ndértimi i
tij lehtéson progedurén e zévendésimit té
konvertorit katalitik ose marmités pa
¢montuar té téré sistemin.
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KONVERTORI KATAKLITIK (OC, TEC)

Konvertori katalitik €shté i ngjashém me
pajisjen e marmités sé sistemit té kontrollit
emision. Redukton sasité e CO (monoksid
karboni), HC (hidrokarbur gazi) dhe NOX
(oksid i azotit) né gazrat e shkarkuar.
Konvertorét katalitiké jané dy llojesh, té cilat
bazohen né tipin e katalizimit: tipi me kokrra
ose me zar dhe tipi monolitik. Tipi mé i
pérdorur né automjetet e sotme éshté ai
monolitik sepse ka rezistencé shkarkuese mé
té vogél, peshé té lehté dhe ndihmon motorin
té ngrohet mé shpejt sesa tipi me kokrra.
Konvertori katalitik pérmban njé nga tipet e
katalizimit: OC (Katalizim oksidi) ose TEC
(Katalizim me tre ményra). OC (katalizim
oksidi) pérbéhet prej platini dhe palladiumi i
cili redukton CO dhe HC. TEC pérmban platin
dhe rodium i cili redukton CO, HC dhe NOX.

Gazii Izolator
shkarkuar Pér né
nga motori == 1 marmité

Izolator
Katalizim me kokrra

KONVERTOR KATALITIK | TIPIT ME
KOKRA

Katalizim monolitik

KONVERTOR KATALITIK | TIPIT
MONOLITIK
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MARMITA

Gazi shkarkohet nga motori me presion
shumé té larté (aférsisht 3 deri 5 kg/cm2; 43
deri 71 psi; 294 deri 490 kPa) dhe me
temperaturé (aférsisht 600 deri 800°C; 1,112
deri 1,472°F). Kéto vlera llogarisin 34% té
energjisé termike té prodhuar nga motori.

Nése ky gaz me presion dhe nxehtési té larté
do té shkarkoheshin direkt né atmosferé, do
té shpérndahej shumé shpejt duke shkaktuar
njé zhurmé shpérthyese té larté. Funksioni i
marmités éshté té zbusé zhurmén dhe té ulé
presionin e gazrave.

=> Qarkullim i gazit té
cshkarknar
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NDERRIMI I TUBAVE SHKARKUES TE GAZRAVE DHE MARMITAVE

OBJEKTIVAT:
e Té mésojmé si té riparojmé tubat e shkarkimit té gazrave dhe ndérrimin e tyre dhe té marmitave.
e Té mésojmé si té higen dhe vendosen guarnicionet, tubat dhe marmitat vec e veg.

Guarnicion

-

- Bulona—=&7"
Guarnicioné [
Mbéshtetés

Tub shkarkues i
pasém

. (Tub shkarkues
Tub shkarkues i Mbéshtetés aéndror
perparme

HEQJA E TUBAVE SHKARKUES DHE
MARMITAVE

VINI RE!

Punohet me kujdes, nése motori éshté
ende i nxehté.

1. NGRITJA E AUTOMJETIT
E mbéshtesim makinén né krikot.

2. HEQJA E TUBIT TE SHKARKIMIT TE
PERPARME

(@) Heqim tre dadot dhe shképusim
tubin e shkarkimit té& pérparmé nga
kolektori i shkarkimit.

(b) Heqim dy bulonat nga tubat géndror
dhe té pérparmé.

3-49



MOTORRI a

\
P,

[\ 'i fx /‘ 4

A

g . Y, 5

—A

Nga tubi
shkarkues

Gomina @

Bulon
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(a) HEQJA E TUBIT TE SHKARKIMIT
QENDROR
(@) Heqgim dy bulonat nga tubi i pasém.
(b) Hegim katér mbéshtetésit nga tubi i
shkarkimit té mesém (gendror).

(b) HEQJA E TUBIT TE SHKARKIMIT TE
PASEM
(&) Hegim tre gominat nga tubi i pasém
dhe e térheqgim nga ana e prapme.

MONTIMI | TUBAVE TE SHKARKIMIT DHE
MARMITAVE

VINI RE!

Pérdoren guarnicione té reja dhe dado.

1. MONTIMI | TUBAVE SHKARKUES TE

PERPARME DHE TE MESEM

(@) Montojmé tubin shkarkues té
pérparmé né kolektorin e
shkarkimit, duke pérdorur njé
guarnicion té ri. Té tria dadot qé
pérdorim nuk i shtréngojmé
plotésisht.

(b) Montojmé katér gominat né
mbajtésen e tubit shkarkues té
mesém.

(c) Montojmé tubin e pérparmé né
tubin shkarkues t& mesém dhe
pérdorim guarncion té ri dhe dy
bulona. I shtréngojmé bulonat
plotésisht.
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(d) Mbarojmé sé shtrénguari tre dadot
né tubin shkarkues té pérparmé.
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2. MONTIMI | TUBIT SHKARKUES TE
PASEM

a) Vendosim tubin e pasém né vendin e
tij nga ana e prapme e automjetit dhe
vemeé tre gomina né té.

b) Montojmé tubin e pasém me tubin e
mesém dhe pérdorim njé guarnicion
té ri dhe dy bulona. | shtréngojmé
bulonat plotésisht.

VINI RE!

Tubat shkarkues shkunden me doré me
géllim gé té mos krijojné pengesa me

trupin apo té varen, etj.

3. KONTROLL NE RAST SE KA
RRJEDHJE

Ndezim motorin dhe kontrollojmé sistemin e

shkarkimit né rast se ka rrjedhje.

4. ULJA E AUTOMJETIT
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8. SISTEMI LENDES DJEGESE

HYRJE

Sistemi i IEndés djegése pérbéhet nga disa
komponenté duke filluar gé nga serbatori e
deri te pastruesi i gazrave. Lénda djegése gé
ndodhet né serbator pastrohet nga agjenté té
ndryshém né filtrin e saj para se té dérgohet
népérmjet tubave né karburator. Funksioni i
karburatorit &shté té furnizojé motorrin me
sasi té nevojshme té pérzierjes ajér + 1éndé
djegése. Ndérkohé sasia gazit hidrokarbur i
prodhuar né ményré natyrale né serbator
reduktohet né pajisjen e pastruesit té gazrave
(pérdoret vetém né disa tipe modelesh). The
fuel system consists of a number of compo-
nents ranging from the fuel tank to the
charcoal canister.

Benzina kalon né filtrin e Iéndés djegése
népér tubin e thithjes dhe mé pas dérgohet
né karburator népérmjet pompés sé saj ku
pérzihet me ajrin pér t'u pérgatitur pérzierja
ajér + léndé djegése. Njé pjesé e pérzierjes
avullon dhe thithet nga tubacioni pérkatés pér
té qgarkulluar brenda cilindrave.

FILTRI KARBURANTIT SERBATORI
ndodhet para pompés

KARBURATORI
pérzien benzinén me ajrin

POMPA E KARBURANTIT
pompon benzinén né karburator
qé vjen nga serbatori

PASTRUES | GAZRAVE
(né disa modele
automjetesh)

grumbullon benzinén e
prodhuar nga djegia
karburantit dhe ajrit dhe
pérdoret si burim nxehtésie

TUB KARBURANTI
lidh serbatorin me
pompén e karburantit

TUB KTHIMI | KARBURANTIT
kthen prapa né serbator benzinén e
tepért pér t'u ftohur
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SERBATORI

Serbatori pérbehet nga material prej celiku té
hollé dhe vendoset né pjesén e poshtme ose
prapme té automjetit pér parandalimin e
rrjiedhjes té léndés djegése. Muret e
brendshme té tij jané té veshur me material
gé nuk ndryshket.

Serabatori ka tubin e futjes sé benzinés,
tapén e |éshimit pér shkarkimin e saj, dhe
matésin e shpenzimit té benzinés i cili tregon
sasiné e karburantit né t&. Pér mé tej,
serbatori ndahet né seksione nga ndarésit.
Kéto shérbejné si “amortizatoré” kur automijeti
ndizet, ndalon menjéheré ose kur automijeti
garkullon né rrugé té véshtira.

Tub ajrosés

Nése nuk do té ishin ndarésit, karburanti do
té trazohej dhe ndoshta mund té rrjedhé nga
tub i futjes sé léndés djegése. Benzina
térhiget nga e c¢ara e tubit té futjes sé léndés
djegése gé ndodhet 2 deri 3 cm(0.39 deri
1.18 in) mbi fundin e serbatorit. Tubi ndahet
né fund té serbatorit gé uji ose Iéndé té huaja
té mos kalojné né népér té bashké me
karburantin.

Tub kthimi karburanti

Tub kryesor

Tub i hyrjes sé
karburantit

-

Ndarésit

Galixhani
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/ karburanti
Nga /
karburatori ose ‘
ompa e => > Né filtrin e
Earbﬂrantit karburantit
S
Tub i hyrjes sé
= karburantit
/—/
U Nén rezervuar
Tapé léshimi

Filter
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VINI RE!

VEllimi i ajrit né serbator éshté i madh, kur
nuk éshté i mbushur plot me karburant.
Ajri i lagésht vesh muret e tij ndérkohé qé
lagéshtira kondensohet. Meqé uji éshté
meé i réndé se benzina, depozitohet me
ngadalé né fundin e serbatorit. Pas njé
kohe té shkurtér, motorri do té punojé
miré, pasi serbatori do té ndryshket, filtri
dhe portat e karburantit do té bllokohen.
Pra, éshté e réndésishme té kontollohet té
mos keté ujé né té.

Edhe nése serbatori duket se éshté
plotésisht bosh, gjithmoné ekziston
rreziku i shpérthimit pér shkak té avullimit
té benzinés sé mbetur. Prandaj, éshté e
késhillueshme té mos béhen saldime.
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TUBI | LENDES DJEGESE

Benzina qgarkullon nga serbatori pér né
karburator népérmijet tubit pérkatés dhe
mbéshtillet me materal mbrojtés gé té mos
démtohet nga gurét dhe rrugét e véshtira. Ky
lloj tubi pérbéhet prej celiku té veshur me zink
ose bakér, kurse pjesa fundore e tij gé lidhet
me motorrin pérbéhet prej gome.

- Serbator
Karburator < >

Tub karburanti
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FILTRI | LENDES DJEGESE

Nganjéheré benzina pérmban ujé, réré dhe
pasi kané hyré né karburator, ato bllokojné
kalimet, vrimat, cepat, etj duke shkaktuar

probleme motorrit. Pér té pastruar karburantin

nga substancat e huaja, vjen né ndihmé filtri |
cili éshté i montuar midis serbatorit dhe
pompés sé Iéndés djegése.

Elementi i filtrit zvogélon shpejtésiné e
karburantit dhe pengon ujin, rérén dhe
substanca té tjera gé jané mé té réndé se
benzina. Ato precipitojné né fund té filtrit,
kurse ato mé té lehtat kapen nga elementi.
Filtrat e lendés djegése nuk mund té
¢montohen. Ato duhen te ndérrohen me filtra
té rinj.

Naa serbatori

PASTRUES | GAZRAVE (né disa modele)

Gazi i démshém gé prodhohet né serbator
nuk duhet té shkarkohet né atmosferé. Né
disa motora, avulli i karburantit grumbullohet
pérkohésisht né njé kontinier kur motori éshté
i fikur dhe dérgohet né dhomén e djegies qé
té digjet kur motori té ndizet pérséri.

Njé kontinier i tillé éshté pastruesi i gazrave i
cili mbushet me gaz té aktivizuar dhe bashké
me avullin e karburantit futet edhe ajri. Gazi
hidrokarbur qé dérgohet né dhomén e
djegies, kur motori ndizet, djegur dhe kthehet
né gaz padémshém.

Serbatori

Pastrues
gazrash

Gaz i aktivizuar =

. @ —-—=  Ajér mjedisi
Blc?mpén . ——« Awull karburanti
karburantit

QARKULLIMI I AVULLIT TE KARBURANTIT
DHE AJRIT
Elementi
VINI RE!

1. Filtrii bllokuar bén gé
géndrueshméria e tubit té Iéndés
djegése té rritet dhe késhtu njé sasi e
madhe e benzinés nuk shkon né
karburator, kur motorri punon me
shpejtési té madhe ose me ngarkesé.

2. Gjithashtu filtri | bllokuar rrit
géndrueshmériné e elementit gjaté
punés sé motorrit. Benzina nuk
garkullon me lehtési dhe njé pjesé e
saj géndron né filtér.
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POMPA E LENDES DJEGESE

Pompa e Iéndés djegése funksion pér té
lehtésuar garkullimin e karburantit nga
serbatori pér né karburator. Pé&rdoren dy tipe
pompash: tipi mekanik dhe elektrik.

Pompa mekanike pérmban diafragmé dhe
pérdoret né tipet e motorrave me karburator,
kurse pompat elektrike pérdoren né motorrat
me sistem injektimi elektronik té karburantit.

(1) Tipi i Pompés Mekanike
Si¢ paragqitet edhe né figuré, ky tip pompe
pérbéhet nga diafragma né gendér té saj dhe
valvulat gé punojné né drejtime té ndryshme.
Kéto valvula vihen né lévizje reciproke té
diafragmés pér té furnizuar karburatorin me
lEndé djegése. Diafragma vihet né puné nga
bilancieri i cili punon sipas lévizjeve té
gungave té boshtit me gunga.

Puna e Pompés

1. Thithja

Kur gunga shtyn poshté bilancierin,
diafragma ulet dhe dhoma e saj mbushet me
vakum. Valvula e thithjes hapet dhe thith
karburantin pér né dhomén e diafragmés,
ndérkohé valvula e shkarkimit géndron e
mbyllur.

Valvul e thithies

Valvul shkarkimi

Nga filtri i
karburantit »

Guarnicion

Térhegés
Bilancier
Izolator

Bllok cilindrik

POMPE KARBURANTI MEKANIKE

Valvul thithjeje
(Hapur)

Térheqés [1

Bilancier

THITHIE
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2. Shkarkimi

Sa heré gé rrotullohet boshti me gunga,
bilancieri ngre diafragmén lart me susté, duke
ngjeshur késhtu karburantin né dhomén e
diafragmés. Karburanti i ngjeshur hap
valvulén e shkarkimit dhe kalon né
karburator. Cikli i thithjes dhe shkarkimit
pérséritet pér té furnizuar karburatorin me
lEndé djegése.

3. Regjimi i punés sé pompés pa ngarkesé
Nése pompa dérgon mé shumé benziné se
sa duhet né karburator, karburanti gé
ndodhet né dhomén e diafragmés do té
shtyjé lart sustén e saj. Si rezultat, diafragma
dhe térhegési do té shtyhen poshté.
Megjithése bilancieri vihet né puné nga
gunga, diafragma nuk punon. Kjo gjendje e
saj njihet si puna e pompés pa ngarkesé dhe
pompa shpérndan njé pjesé té benzinés
sipas kérkesave te karburatorit.

Presioni i shkarkimit té pompés éshté
aférsisht 0.2 deri 0.3 kg/cm2 (2.8 deri 4.3 psi;
19.6 deri 29.4 kPa).

VINI RE!

Diafragma pérbéhet prej gome dhe, meqé
konsumohet shpejt, kur éshté né kontakt
me vajin e motorrit, etj, izolohet me
guarnicion.

Gjithashtu guarnicioni parandalon
rrjedhjen e benzinés né bllokun e cilindrit
neé rast se thyhet trupi i tij.

Trupi i pompés éshté pajisur me vrimé
ajrimi. Nése diafragma thyhet, benzina do
té rrjedhé nga kjo vrimé

Valvulé shkarkimi
(Hapur)

Térheqés

Bilancier l

SHKARKIMI

Valvul thithieie (Mbvllur)
Valvul shkarkimi (Mbyllur)

-

&

=]

. . Bilancier
Térheqés
(géndron poshté)

REGJIMI | PUNES SE POMPES PA NGARKESE
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(2) Tipii Pompés Elektrike
Ndryshe nga tipi i pompés mekanike, pompa
elektrike ka presion shkarkimi mé té larté (2
kg/cm2 ose mé shumé, 28 psi ose mé
shumé, 196 kPa ose mé shumé). Edhe pse
nuk vihet né puné nga boshti me gunga, ajo
shpérndan léndé djegése kur motorri &shté i
fikur dhe nuk montohet direkt né motor.
Zakonisht montohet brenda né serbator ose
né tubin e karburantit.

Lénda djegése mbahet né presion nga
turbine ose rotori. Pompa gé punon me
turbiné nuk bén zhurmé dhe nuk éshté e
nevojshme té montohet pajisje qé té zbusé
zhurmén.

Rotori Mbéshtetése
Valvul Bosht
sigurimi
Magnet Valvul kontrolli
Zhurmémbytés
Hvrie™ Dalie
Rotori - Dhoma e
Induktl@ diafragmés
Dalje
TIPI ME ROTOR
Valvul . .
kontrolli Dalje Hvrie
Trupi i pompés
Z Indukti Fleta
E J/Maqneti
= Helika .
T Helika
Filtri Kapak pompe

TIPI ME TURBINE

3-59



MOTORRI

%

KARBURATOR

(1) HYRJE
Q& motorri té jeté i fugishém duhet té
pérmbushé 3 kushte:

1. Presion ngjeshjeje té larté.
2. Sinkronizim ndezje té sakté.
3. Pérzierje ajér + |Iéndé djegése té miré.

Kushtet e lart pérmendura realizohen nga
karburatori.

(2) Pérzierja Ajér + Léndé djegése
Sa mé shumé Iéndé djegése té djegin
cilindrat ag mé shumé punon motorri.
Benzina nuk digjet nése né fillim nuk
shndérrohet né gaz. Prandaj, gé té digjet
plotésisht duhet té pérzihet me ajrin dhe si
rrjiedhojé, njé pérzierje ajér + Iéndé djegése e
miré géndron né benzinén e avulluar, e cila
pérzihet me sasi té mjaftueshme té ajrit. Ky
proges ndikon né konsumin e karburantit nga
motorri.

(3) Raporti Ajér + Léndé djegése
Raporti ajér + Iéndé djegése mund té
shprehet népérmijet véllimit ose peshés.
Pérgjithésisht, ky raport éshté si pérpjestimi i
ajrit né karburant me peshén. Mé lart
shprehém se benzina duhet té digjet
plotésisht né dhomén e djegies gé motorri té
punojé me kapacitet shumé té madh.
Teorikisht raporti pér arritjen e kétij kapaciteti
éshté 15 me 1 (15:1), por né fakt kérkesat e
motorrit pér pérzierjen ajér + léndé djegése
varen nga temperatura, shpejtésia e tij,
ngarkesa dhe kushte té tjera. Né tabelén e
méposhtme paragqiten raportet e ndryshme
ajér + léndé djegése gé nevojiten nga motorri
né kushte té ndryshme.
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Ajér: 9000 /£

RAPORTI |
PESHES

Benzina: 1 £

RAPORTI AJER - LENDE DJEGESE

RAPORTI
KUSHTET E PUNES SE A%%Eéggglz
MOTORRIT (AJER-LD)
Ndezja Aférsisht.
(Temperatura e ajrit aférsisht 0°C) 1:1
Ndezja Aférsisht.
(Temperatura e ajrit 20°C) 5:1
Lévizje pa ngarkesé Afers.|sht.
11:1
Punon ngadalé 12-13:1
N Aférsisht.
Shpejtési 81
Rendimer)_t maks.i.mal 12-13: 1
(Ngarkesé e ploté)
Punon mesatarisht 16-18 - 1

(ekonomik) shpejtési
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(4) Parimi i Funksionit té Karburatorit
Karburatori ka té njéjtén parim funksioni me
njé veprim spérkatés. Késhtu p.sh né qofté se
i fryjmé njé tubi spérkatés té paragitur si né
figuré, presioni né tub bie. Lénda né
spérkatés futet né tub dhe injektohet kur
goditet nga ajri. Sa mé shpejt garkullon ajri né
majé té tubit, ag mé shumé presion bie né té
dhe ag mé shumé |éndé futet brenda tubit.

(5) Ndértimi Bazé i Karburatorit

Struktura e ndértimit t& karburatorit paragitet
si mé poshté. Kur pistoni léviz poshté gjaté
kohés sé thithjes t& motorrit, né dhomén e
djegies krijohet vakum. Ky vakum lejon ajrin
té hyjé né dhomén e djegies népérmjet
karburatorit. Sasia e ajrit gé& hyn né cilindér
kontrollohet nga valvula regjistruese e cila
kontrollohet népérmjet pedalit té akseleratorit.

Injektor kryesor

Spérkatés

Presion
atmosferik

Shpejtésia e ajrit rritet kur kalon népér kalimin
e ngushté gé quhet gyp venturi dhe presioni i
tij bie. Ky fenomen shkakton gé karburanti né
dhomén pluskuese té térhiget dhe té
shkarkohet né injektorin kryesor.

Ajri futet maksimalisht né karburator kur
motorri punon me shpejtési t& madhe dhe
valvula regjistruese éshté e hapur. Shpejtésia
e tij rritet kur kalon népér gypin venturi dhe
njé sasi e madhe e benzinés shkarkohet né
injektorin kryesor.

~
Venturi\J

Valvul regjistruese,

Pedal i akseleratorit

___Spilla
Benzina nga
=<= pompa e
[F karburantit
A e
L______.—Valvul gjilpére
Dhoma
L —"galixhani

(pluskuese)
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Galixhani

Vidhé
regjistruese
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(6) Venturi
Supozojmé té fryjmé njé tub té pajisur me
venturi si¢ paragitet edhe né skemé.
Shpejtésia e ajrit né hyrje dhe dalje té tubit

éshté e njejté, por éshté mé e madhe kur ajri I njéjti fenomen ndodh edhe né karburator,
kalon népér venturi, sepse éshté mé i karburanti shkarkohet nga injektori kryesor
ngushté. Prandaj, presioni ajrit konsiderohet pér shkak té presionit té ulét kur kalon né
té i jeté mé i vogél né kété seksion. venturi.

Manometér vakumi

Venturi

Q& benzina té thithet me efektivitet, karburatori duhet té keté dy ose tre venturi gé té arrinet presion sa

mé i vogél.

Venturi

VENTURI | DYFISHTE VENTURI | TREFISHTE
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NDERRIMI DHE REGJISTRIMI | KABLLOS SE AKSELERATORIT

OBJEKTIVAT:

e Té& mésojmé si té kontrollojmé dhe regjistrojmé kabllot e akseleratorit.
e Té mésojmé si té shképusim dhe lidhim kabllot e akseleratorit.

| Dado reqiistrimi

e oo e dosaes
—N ;'___| | /—-* =
~—
AR n—f\«?’

| /) s
VL . LA 7
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KONTROLLI | KABLLOS SE
AKSELERATORIT

(a) Shtypim plotésisht pedalin e
akseleratorit dhe duhet té levizé pa béré
zhurmé. Nése ngec ose bén zhurmé,
ndérrojmé kabllon e akseleratorit.

(b) Ndérkohé gé pedali mbahet shtypur,
punojmé me levén (pedalin) e gazit.
Valvula flutur (regjistruese) duhet té jeté
plotésisht e hapur, pérndryshe kablloja e
akseleratorit nuk regjistrohet.

REGJISTRIMI | KABLLOS SE
AKSELERATORIT

Léshojmé kabllon e akseleratorit plotésisht
dhe lirojmé dadon regjistruese aq sa duhet.
Nése kablloja nuk regjistrohet, kontrollojmé
mbéshtetésen e kabllos dhe e riparojmé né
éshté e nevojshme. Nése nuk regjistrohet, e
ndérrojmeé até.




MOTORRI

-Kabllo e
~ akseleratorit

/
Kabllo e
akseleratorit
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ZEVENDESIMI | KABLLOS SE
AKSELERATORIT

1. SHKEPUTJA E KABLLOS
(Né seksionin e motorrit )

(a) Lirojmé dadon regjistruese té
kabllos dhe e hegim kabllon.
Shképusim njérén ané té tij nga
karburatori. Shképusim kabllon e
akseleratorit nga fiksueset.

(b) Shképusim kabllon e akseleratorit
nga mbéshtetésja e tij.

(Né kabinén e automijetit)
(c) Shképusim kabllon nga pedali |
akseleratorit.
(d) Térheqim kabllon.

2. INSTALIMI | KABLLOS SE
AKSELERATORIT

(Né kabinén e automijetit)

(@) Avancojmé kabllon e re té akseleratorit
nga kabina pér né seksionin e motorrit.

(b) Lidhim kabllon e brendshme me pedalin
e akseleratorit.

(Né seksionin e motorrit)

(c) Instalojmé kabllon né mbéshtetésen e
sa.

(d) Lidhim njérén ané té brendshme té
kabllos me karburatorin. Instalojmé
kabllon né fiksuesen e saj..

(e) Regjistrojmé gjatésiné e kabllos me
dadon regjistruese

() Shkeliim pedalin e akseleratorit deri né
fund dhe sigurohemi gé valvula
regjistruese éshté e hapur.
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NDERRIMI | POMPES SE KARBURANTIT (TIPI MEKANIK)

OBJEKTIVAT:

e Té mésojmé si zévendésohet pompa e karburantit.

e Té mésojmé si vendosen tubat e karburantit (ményra e kapjes, vendosja e fashetave).

«w Tapé

2-7mm
(0.079 - 0.276 in.)

Tub [
N\ Tub
//// a0 -—.F o
() &@ A0 b
Fasheta "
Tub 0-3mm
(0-0.118 in.)

Fasheta
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HEQJA E POMPES SE KARBURANTIT

1. SHKEPUTJA E TUBAVE NGA POMPA
Shképusim tubat e karburantit dhe i bllokojmé
me tapa.

VINI RE!

Ndalohet rreptésisht ndezja e flakéve
sepse mund té keté rrjedhje benzine.

2. HEQJA E POMPES SE KARBURANTIT
Heqgim dy bulonat, pompén dhe izolatorin.

INSATLIMI | POMPES SE KARBURANTIT
1. INSTALIMI

Instalojmé njé pompé dhe izolator té ri. |
fiksojmé me dy bulona.

VINI RE!

e Né disamotorré pérdoret vetém
izolatori, kurse te té tjeré pérdoren
gjithashtu edhe guarnicione nga té
dyja anét.

e Gjithmoné duhet té pérdoren izolatoré
dhe guarnicione té rinj.

2. LIDHJA E TUBAVE ME POMPEN
Vendosim tubin si¢ paragitet né figuré.

VINI RE!

e Nése pérdorni njé tub té vjetér,
vendoseni fashetén né pozicionin e
saj té méparshém.

e Vendosni tubat e Iéndés djegése dhe
fashetat né pozicionin e tyre.

3. NDEZJA E MOTORRIT DHE
KONTROLLI NE RASTE RRIJEDHJEJE
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NE SISTEM
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MOTORRI

9. SISTEMET E INJEKSIONIT
ELEKTRONIK TE LENDES DJEGESE

HYRJE

Lénda djegése qé pérdoret né motorrat
konvencionalé kontrollohet nga karburatori,
kurse ajo e cila pérdoret nga motorrat me
sistem injektimi elektronik kontrollohet nga
kompjuteri dhe shpérndahet né cilindra
népérmjet injektoréve.

Sistemi i injektimit elektronik pércakton
sasiné optimale té lIéndés djegése sipas
sasisé dhe temperaturés sé thithjes sé ajrit,
shpejtésisé sé motorrit, temperaturés sé
ftohésit, pozicionit t& valvulés sé regjistrimit,
kondensimit té oksigjenit brenda tubit té

Kompjuteri me sistem injektimi elektronik

kontrollon sasiné e |Iéndés
shpérndahet né motorr me

djegése gé
injektim dhe

shpejtési optimale té ajrit — karburantit, i
bazuar mbi karakteristikat funksionuese té
motorrit. Sistemi i injeksionit elektronik
siguron shpérndarje té larté té léndés

djegése né ¢do kohé.

shkarkimit dhe kushteve té tjera.

Celés i o celés magnetik
ndezjes L‘é L/}
Llampé — lm: Lidhés kontrolli
= pe 7 (T-Ex)
paralajméruese
Bateria el XY f |
. = celés ndezje
Serbatori i_ lj ECU neutrale
Ll Pompa e = Distributori Ir_-"
[ ]\\ karburantit L’ Filter ajri
Filtri i Bobiné |
karburantit ndezjeje A
o Sensor
= temperature
- (Temp. e ajrit)
VSV
ISC)!
Injektor : | (5C) Anemometér
Y Injektim me ndezje
Hté ftohté
Valvul ajri
ndihmése
N ‘ Sensor i

VSV (T-VI pozicionit té
J\?E'S_- (T-viS) valvulés sé

Rregullator presioni | regjistrimit

YDiafragma (T-VIS)

Valvul kontrolli | ajrit(T-VIS)

Sensor i temperaturés
sé ujit
(temp. e ftohésit)

Sensor oksigjeni

celés ndezjeje i
injektorit

SISTEM INJEKTIMI ELEKTRONIK | LENDES DJEGESE
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TIPET E SISTEMEVE ME INJEKSION
ELEKTRONIK

Sistemet me injeksion elektronik pérdoren pér
té béré matje té sasisé sé thithjes sé ajrit dhe
kontrolle té injektimit té léndés sé djegése.
Sasia e ajrit té thithur matet né dy ményra
direkt dhe indirekt. Ajo matet direkt me
anemometér dhe indirekt nga presioni i ajrit
né kolektor.

(1) Tipi i Sistemit té Kontrollit té

Presionit né Kolektor (SKPK)
Ky tip sistemi mat presionin né tubacionin e REFERENCE
thithjes dhe nga kjo llogaritet sasia e ajrit gé
ndodhet brenda né kolektor. Edhe pse sasia
dhe presioni i ajrit nuk jané né pérpjestim té “ECU” nénkupton “njésiné e kontrollit
drejtpérdrejté, ky sistem nuk éshté shumé i elektronik”.
sakté krahasuar me sistemin tjetér.

Ajer

% § onome | [~ A2y

Injeksion vakumi \
I——\ ... TUB THITHJEJE
SENSOR PRESIONI ‘
MOTORR INJEKTOR

Lokalizim i \
thihtjes té ) )
tubit Rrotullime pér minuté L |
vakum té motorrit Fuel / \

+ Filtér Terminal

B Kontroll i véllimit té
injeksionit f

Naa tubi thithés_ _

SENSOR PRESIONI NE KOLEKTOR
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(2) Sistemi | Kontrollit t&é Rrymé sé Ajrit
Ky sistem pérdor njé anemometér pér té
matur direkt sasiné e ajrit né tubin e thithjes.
Ky sistem nuk mund té kontrollojé injektimin e
karburantit.

Lokalizim i
thithjes sé
véllimit té
ajrit

T
r

ANEMOMETER

P

Inieksion
TUB THITHJEJE
MOTORR INJEKTOR

§MOTORR RR.P.M.

ECU

Kontroll i véllimit té

injeksionit

Potenciometér

Né
dhomén e
thithjes sé
ajrit

Dhoma zhurmézbutése

Susté kthimi

Sensor i temp.
sé ajrit

4

Tub i shkarkimit té ajrit

Pllaké matése

ANEMOMETER

‘ L
Karburant
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KONFIGURIMI BAZE | SISTEMIT TE
INJEKSIONIT ELEKTRONIK

Funksionet kryesore té sistemit té injeksionit
elektronik jané tre: sistemi i karburantit,
sistemi i thithjes sé ajrit dhe sistemi i kontrollit
elektronik. Né& skemé e méposhtme paragitet
konfigurimi bazé i injeksionit té léndés
djegése dhe injeksioni i njésive
neutralizuese..

—  ANEMOMETER  |—

OSE

SENSOR | PRESIONIT

LOKALIZIM | VELLIMIT
TE THITHJES SE AJRIT

SISTEM KONTROLLI SISTEMI INDUKTIMI
r=- L————  ~- SISTEMILENDES |- | SUSULSUAUNBEINSUIGL ) R —
| ELEKTRONIK - DIEGESE T | AJRIT
I [ [

I o o
| | ] :
| CELES NDEZJEJE | — : :
: INJEKTORIT | : KARBURANT L
| : | [ FILTER AJRI
| | | |
| SENSORE E o (.
: : I | POMPE I :
| ® SENSOR | TEMPERATURES UJIT | | KARBURANTI | |
| ® SENSOR | TEMPERATURES AJRIT | : | | ANEMOMETER
' GO ABRASIRYESEE N : | —
: ® SINJAL| STARTERIT : I KARBURANTI l :
I ® SENSOR OKSIGJENI | | - | I
| ' [
| : I N : TRUPI | VALVULES
I P INJEKTOR | T REGJISTRUESE _] VALVULE
: L FTONTE | | | A
| = |
| 1
I I — ]
| SINJALNDEZJEJE | | RREGULLATOR | || !
I (MOTORRRRP.M) [ | PRESIONI | _L’I:D DHOME THITHJE E
[ : | . AJRIT
' I .
I
I L |
1 I I
I ECU ) ;| ! J !,
: | \/ (.
KONTROLL | VELLIMIT [ L1
I TE INJEKTIMIT TE . 1—> INJEKTORE .—> TUB THITHJEJE
I KARBURANTIT SINGAL INJEKSION
| INJEKTIMI | |
I [ | |
: e P e e S Sre A NS i A
|
|
I
|
|
I
|
|
|
|
|

|
I
|
I
|
NE KOLEKTOR I
I
I
I
I
|

3-71

. o g et e st e '’ g s 5 0 ol e A B S e ]



MOTORRI

SISTEMI | LENDES DJEGESE

Pompa e térheq |éndén djegése nga serbatori

dhe e dérgon né filtér nén presion. Karburanti Karburanti injektohet nga injektorét né

i pastruar shpérndahet népér injektoré dhe tubacionin e thithjes sipas sinjaleve gé

injektoré té ndezjes sé ftohté. udhézohen nga kompjuteri. Injektori | ndezjes
sé ftohté e dérgon karburantin direkt né

Presioni | karburantit kontrollohet nga dhomén e thithjes sé ajrit né temperatura té

rregullatori pérkatés. Lénda djegése e tepért ulta gé motori té vihet né puné me lehtési.

kthehet né serbator.

Pompa e
karburantit

Rregullator presioni Serbatori

Injektor | ndezjes ftohté

A .

Tub shpérndarés

Tub karburanti

Tub kthimi i
karburantit

Filtri
SERBATORI [——==| POMPAAC —>|_ TUB it FILTRI
7 KARBURANTI - ‘
| TUB SHPERNDARES
|
]
TUB KTHIMI [ = = — — = RREGULLATOR PRESIONI
~————— Presion i larté '
INJEKTORE l INJEKTOR | NDEZJES J
<=« — — — Presion i vogél FTOHTE

3-72



MOTORRI

SISTEM INDUKTIMI | AJRIT

Ajri, gé kalon né filter, futet né anemometér
dhe shtyn pllakén matése. Sasia e hapjes sé
pllakés varet nga shpejtésia e ajrit . Ajri
garkullon né tubin e thithjes dhe mé pas né
dhomat e djegies.

Dhoma e thithjes sé ajrit

Nése motori éshté | ftohté, valvula e ajrit lejon
ajrin té shkojé direkt né dhomén e thithjes té
kétij té fundit. Valvula e ajrit shpérndan ajér
té mjaftuesh&m gé té rritet shpejtésia boshe,
nése valvula éshté e hapur ose e mbyllur.
Sasia e ajrit pércaktohet nga anemometri ose
nga sensori | presionit te kolektorit.

Sensor presioni i kolektorit

SISTEM INDUKTIMI | AJRIT

SKRRA
FILTER AJRI ANEMOMETER TUBITHITHIES SE Lo AlVULes [—| THITHIEIE [—| KOLEKTOR
ARl
VALVUL AJRI
SKPK
FILTER AJRI TRUPI | VALVULES DHOMA THITHJEJE AJRI KOLEKTOR

VALVULE AJRI
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SISTEMI | KONTROLLIT ELEKTRONIK

Ky sistem pérbéhet nga sensorét gqé
pércaktojné punén e motorrit dhe njé
kompjuter gé pércakton kohén dhe sasiné e
karburantit té injektuar sipas sinjaleve té
dhéné nga sensorét.

Ata masin sasiné e ajrit té thithur, ngarkesén
e motorrit, temperaturat e ajrit dhe ftohésit,
shpejtésiné dhe ngadalésimin e motorrit, etj
dhe dérgojné sinjale né kompjuter.
Kompjuteri llogarit sasiné e duhur e
karburantit sipas sinjaleve dhe mé pas
dérgon sinjale injeksioni injektoréve.

Valvula e ajrit

Sensor

Bobina e ndezjes

Injektori

Manijeto e
injektorit te
ndezjes sé ftohté

Sensor
temperature e
ujit

Rele kryesore

Né disa tipe motorrash, sistemi i injeksionit
elektronik pérbéhet nga rezistori né garkun e
injeksionit pér parandalimin e nxehtésisé sé
madhe dhe stabilizimin e punés sé injektorit.
Injektori me ndezje té ftohté vihet né puné kur
motorri éshté | ftohté dhe koha e punés sé tij
kontrollohet nga manjetoja. Qarku
kompjuterik i kétij sistemi mbrohet nga réniet
e tensionit nga releja.

Gjithashtu, edhe garku i pompés sé
karburantit &shté i pajisur me rele. Ajo
shérben pér té ndezur pompén kur motorri
punon dhe e fik até kur motorri nuk punon.
Né skemén e méposhtme paragitet sistemi i
kontrollit elektronik.

Rele e garkut t&é hapur

Pompa e
karburantit

Solenoid
(né disa modele)

Konektor kontrolli

Anemometri

SISTEMI SKRRA
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Funksionet e Sensoréve dhe Sinjaleve

SENSOR/SINJAL PERSHKRIMI

Anemometri instalohet né sistemin e thithjes dhe
lokalizon ajrin e thithur népérmjet kéndit té hapjes sé
Anemometer pllakés matése, duke e kthyer até nga potenciometér
(SKRRA) né ndryshim voltazhi, dhe e dérgon sinjalin né ECU.

Sinjal i sasisé sé thithjes
sé ajrit Eshté gark prej silikoni dhe instalohet né njésiné e
sensorit vakum. Kur tubi i thithjes vakum vepron né
Sensor presioni | kolektorit | njérén ané té garkut, shkaktohet njé forcé né varési
SKPK me presionin diferencial dhe ndikon né ndryshimin e
rezistencés sé garkut. Ndryshimi kthehet dhe
amplifikohet né voltazh gé dérgohet si sinjal né ECU.

Sinjal i ndezjes Ndryshimi i voltazhit primar né bobinén e ndezjes lokalizohet dhe dérgohet si sinjal
(IG) ECU-sé. ECU pércakton kohén e injektimit sipas shpejtésisé sé motorrit.

Sensor | temperaturés se Lokalizon temperaturén e ftohésit népérmjet termorezistorit, duke e ndryshuar até né

ujit - R
(THE) voltazh dhe e dérgon sinjalin né ECU.
Sensor i temp. sé airit Instalohet né anemometér ose né trupin e filtrit t& ajrit dhe pércakton temperaturén e

P- ] ajrit té thithur me termorezistor, duke e ndryshuar né voltazh dhe e dérgon sinjalin
(THA) y

né ECU.

Sinjali ndezés Pércakton punén e ndezésit me voltazhin e c¢elésit t& ndezjes (kuadrit) dhe dérgon
(STA) sinjal né ECU, duke treguar késhtu gé motorri po ndizet (vihet né puné).

Instalohet né boshtin e e valvulés regjistruese dhe kontrollon sasiné e ajrit té thithur.
Pércakton pozicionin e valulés regjistruese si voltazh dhe dérgon sinjal né ECU.
Shqyrton nése motorri Iéviz pa ngarkesé ose punon me ngarkesé t& madhe ose té

Sensor i pozicionit té
valvulés regjistruese

(IDL/PSE) -

VOgél.

Instalohet né tubin e shkarkimit dhe pércakton sasiné e oksigjenit né gazin e
Sensor oksigjeni shkarkuar. E kthen até né voltazh variabél dhe dérgon sinjal né ECU. Sensori
(Ox) ndihmon kompjuterin té pércaktojé kondesimin e pérzierjes ajér + |[Endé djegése né

motorr.
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MIREMBAJTJE PERIODIKE:
SISTEMI | NDEZJES
KOMPONENTET E MOTORIT
SISTEMET E KONTROLLIT EMISION DHE
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MIREMBAJTJA PERIODIKE .I

SISTEMI | NDEZJES

MIREMBAJTJA PERIODIKE E NJESIVE TE SISTEMIT TE NDEZJES

e Kandelet (Motor me benziné)

e Platinat (pikat e kontaktit) e distributorit (Motor me benziné)
e  Sinkronizimi i ndezjes dhe dwelli (Motor me benziné)

e Bateria

1. KANDELET

Terminali

Izolacioni

v
S——

Izolator geramik
MASAT E MIREMBAJTJES

Kandela siguron prodhimin e shkéndijés pér djegien e
pérzierjes ajér + léndé djegése e cila ekspozohet
temperaturave t& médha mbi 2.000°C. Me kalimin e
kohés, elektrodat e kandeles korrodohen dhe
formohet njé hapésiré mes tyre ku grumbullohet blozé,
duke véshtirésuar ndezjen e tyre.

Qé té arrihet ndezje e miré té pérzierjes sé punés,
kandelet duhen té pastrohen dhe té zévendésohen
rregullisht.

Elektroda gendrore

Trupi
Izolator gelqi

Reostat
Rondele
Zemér bakri

Papucja

Elekroda gendore

Tokézimi

NDERTIMI | KANDELES

ZENVENDESIMI | KANDELES

1. HEQJA E KANDELES
(&) Shképusim kabllot e tensionit té larté
nga kandelet.

VINI RE!

Térhiget vetém kapaku dhe heqim kabllot
me kujdes pa | térhequr ato, sepse mund
té démotohet pércjellésin gé éshté
brenda.
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(b) Hegim kandelet duke pérdorur ¢elés
pérkatés.

VINI RE!

Djegia né secilin cilindér kushtézohet nga
gjendja e kandelave kur higen. (Shiko 2-
48) Kandelat montohen sipas rradhés gqé
jané heqgur nga cilindrat.

2. INSTALIMI | KANDELAVE TE REJA
(a) E fiksojmé kandelén né celés dhe e
vendosim né kokén e cilindrit me
doré. Rrotullojmé ¢elésin me forcé
pér shtréngimin e saj.
Forca e rrotullimit e gelésit: 180
kg-cm (13 ft-lb, 18 N-m)

VINI RE!

Kini kujdes té mos démtoni filetot e vidhés
kur instaloni kandelat, sidomos kandelat
me koké alumini.

(b) Lidhim kabllot e tensionit té larté me
kandelat sipas rendit té djegies.

O~
/V/ N o REFERENCE
b//:\\\ B e  Numrii cilindrave qé korrespondojné me
ae // ) w@,/l./"\\l-, //—_\1\ kabllot e tensionit té larté tregohen né
\ }_/ N~/ LI‘,&‘ y' kapakun e distributorit sipas rendit té
1[ W M; djegies.
,/ W e / e Nése kabllot e tensionit té larté nuk jané
Nt \'@I = té lidhur sipas rendit té djegies, motori
9 = B\ mund té shpérthejé.
" )
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NORMAL

DEPOZITIM VAJI

MBINXEHJE

2-48

INSPEKTIMI | KANDELAVE

1. HEQJA E KANDELAVE
(Shiko fq 2-46)
2. INSPEKTIMI | GJENDJES SE
KANDELAVE
Kontrollojmé me sy elektrodat dhe izolatorin
nése ka depozitime ose formime té ndryshme
dhe shohim pér shkallén e gérryerjes sé tyre.

e Normal

Kandela kosiderohet normale, nése pérdoret
benziné me plumb, papugja e kandelés
nxihet ose ka ngjyré gri. Nése pérdoret
benziné pa plumb, kandela ka njolla gri ose
té bardhé.

e Depozitim Karboni (Difekti né té
ftohté)

Kandela mbulohet nga njé shtresé e thaté

karboni.

REFERENCE

Karboni depozitohet né kandelé kur pérzierja
ajér + léendé djegése éshté shumé e pasur né
dhomén e djegies ose kur ndezja ndodh me
voneseé.

e Depozitim vaji (Defekt né té lagur)
Ky defekt ndodh kur hyn shumé vaj né
dhomén e djegies si p.sh vaji lubrifikues.

REFERENCE

Progesi | depozitimit té vajit ndodh pér shkak
té konsumi té udhézueve té valvulave ose
cilindrit.

e Mbinxehja
Mbinxehja e kandelés bén gé izolatori dhe
elektrodat marrin ngjyré gri né té bardhé.
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REFERENCE

Mbinxehja, si fenomen, shkaktohet nga
sinkronizimi i ndezjes me vonesé ose
pérzierjes sé varfér né dhomén e djegies.
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Rondele

Filetot

Izolator

E‘ Viia blu

T

Maja prej platini

Elektroda kandeleje me maja prej platini
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INSPEKTIMI | KANDELAVE PER
DEMTIME OSE PLASARITJE

Kontrollojmé filetot dhe izolatorin né rast
se jané té démtuara ose té plasaritura.
Kontrollojmé guarnicionin né rast se
éshté i démtuar.

Kontrollojmé elektrodat né rast se jané té
konsumuara.

7. PASTRIMI | KANDELAVE

VINI RE!

Pér pastrimin e elektrodave té kandelave
me majé platini duhet té keni parasysh
masat paraprake.

Si rregull, elektrodat me majé platini
nuk pastrohen me letér smerile, sepse
mund té démtohen.

Fillimisht elektrodat e mbuluara me
karbon té njomé duhen té thahen dhe
mé pas té pastrohen me (pastrues
kandele).

Gjaté pastrimit té kandelave, presioni i
ajrit duhet té mbahet nén 6 kg/cm2
dhe koha e pastrimit éshté 20
sekonda ose mé pak.

(&) Ményra pér té pastruar njé kandele,
éshté té ushtrojmé mbi terminal
presion me gisht dhe e lévizim né
formé rrethore.
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(b) Vazhdojmé té pastrojmé bazén e
kandelés derisa té higen papastértité

L plotésisht.
—= (c) Pas pastrimit, pérdorim ajér té
| komprimuar.

’t\

Rrvmé airi
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1
[ mt
i
N

‘Kalibér pér matje té brendshme

Hapésiré e
kandeles

Kahu matés

Hapésiré e
kandeles

5. INSPEKTIMI | HAPESIRES MIDIS
ELEKTRODAVE ME KALIBER PER
MATJE TE BRENDSHME

Vendosim kalibrin me trashési né pérputhje
té rekomandimeve té fabrikave prodhuese
pér hapésirén midis tyre pér té kontrolluar
hapésirén midis elektrodés géndrore dhe
tokézimit.

VINI RE!

Nése hapésira midis elektrodave e
tejkalon kufirin maksimal, e cila éshté e
specifikuar nga uzinat prodhuese pé
hapésirén e tyre, pér kandelat me majé
platini, i zévendésojmé ato me kandele té
reja.

Kalibér pér matje té
brendshme

6. REGJISTRIMI | HAPESIRES MIDIS
ELEKTRODAVE

Nése hapésira éshté shumé e gjeré, pérkulim

me kujdes tokézimin paralel me elektrodén

géndrore. Kur pérdorim njé kandele té re,

fillimisht kontrollojmé hapésirén.

VINI RE!

Elektrodat me maja platini té reja nuk
preken ndérkohé qé regjistrohet hapésira
midis elektrodave.

=

Sakté

Gabim

7. INSTALIMI | KANDELEVE
(Shih faget 2-47)
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2. PLATINAT E DISTRIBUTORIT

MASAT E MIREMBAJTJES

Platinat ose kontaktet shpérndajné rrymén
me tension té larté né bobinén dytésore. Né
intervale rruge shumé té médha, ato do té
konsumohen dhe do té digjen pér shkak té
harkut elektrik gé krijohet. Si rrjedhojé, do té
konsumohet mé shumé karburant pér shkak
té reduktimit té tensionit té larté né bobiné.
Prandaj, platinat duhen té inspektohen dhe
zévendésohen rregullisht.

Bobiné

celés ndezjeje ndezjeje Kabllot e tensionit té larté

Bateria

Kandela

Kondensatori
-y .. -
§-7=— Avancé centrifugale
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INSPEKTIMI | PLATINAVE

1. HEQJA E KAPAKUT TE
DISTRIBUTORIT DHE ROTORIT
(&) Shképusim kabllot e tensionit té
larté nga kandelat dhe bobinés sé
ndezjes.

Trupi i
distributorit

VINI RE!

Térhiget vetém kapaku. Térhegja ose té
kthyerit té kabllos démton pércjellésin.

(b) Hegim kapakun e distributorit
bashké me kabllot e tensionit té
larté.

(c) Hegim rotorin.
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Platinat

Kontrolli i hapésirés sé bllokut té
férkimit

~ Dy vidha

2-55

2. KONTROLLI | PLATINAVE PER
DEMTIME OSE DJEGIE

Kontrollojmé platinat me sy né rast se jané té

djegura ose té gropézuara nga tensioni i

larté. | ndérrojmé, nése sipérfaget e tyre jané

té ashpra.

(Shiko fq 2-55)

3. KONTROLLI I HAPESIRES SE
BLLOKUT TE FERKIMIT
(a) Rrotullojmé pulexhon e kollodokut me
doré derisa blloku i férkimit éshté né
anén e kundért e sipérfages sé
sheshté té gungés.

VINI RE!

Blloku i férkimit géndron lirshém midis
lobeve té gungés.

(b) Pér té kontrolluar hapésirén midis
bllokut té férkimit dhe gungés
pérdorim njé spesor me trashési
sipas rekomandimeve té prodhuesve
pér hapésirén midis kontakteve.
Hapésira e bllokut té férkimit:
Motor me 4-cilindra 0.45 mm (0.0177

in.)
Motor me 6-cilindra 0.30 mm (0.0118
in.)
VINI RE!
e Spesori nuk vendoset asnjéheré midis
platinave.

e Platinat do té digjen mé shpejt, nése
bie vaj né sipérfaget e tyre.

4. REGJISTRIMI | BLLOKUT TE
FERKIMIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME
(a) Lirojmé dy vidhat mbajtése té

kontaktve.
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S

Shtresé e hollé grasoje me temperaturé té larté
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(b) Vendosim spesorin midis gungés
dhe bllokut té férkimit. M& pas me
kacavidé regjistrojmé hapésirén dhe
shohim gé kontaktet sapo hapen
kontaktet.

Hapésira e bllokut té férkimit:

Motor me 4 cilindra 0.45 mm (0.0177 in.)

Motor me 6 cilindra 0.30 mm (0.0118 in.)

VINI RE!

Spesori nuk vendoset asnjéheré midis
kontakteve.

Platinat (kontaktet) do té demtohen ose
digjen mé shpejt, nése sipérfaqget e tyre
bien né kontakt me vajin.

(c) Shtréngojmé dy vidat mbajtése dhe
rikontrollojmé hapésirén e bllokut té
férkimit.

REFERENCE

Né disa tipe motorash, distributori montohet
né anén e kundért té platinave. Hapésira e
sustés sé distributorit éshté midis gungés dhe
bllokut té férkimit kur ky i fundit ndodhet né
anén e kundért té gungés.

5. GRASATIMI | GUNGES

VINI RE!

Vendoset njé sasi e vogél grasoje, né té
kundért platinat do té konsumohen shpeijt.
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6. INSTALIMI | ROTORIT
(a) Pastrojmé rotorin.
(b) Instalojmé rotorin né boshtin e
distributorit.

VINI RE!

Rotori shtréngohet fort mbi bosht né
drejtim té hapésirés sé boshtit té
distributorit.

(c) Pasi montohet, e rrotullojmé até né
kahun antiorar pér té kontrolluar qé
|éviz lirshém. Nése nuk léviz lirshém,
kontrollojmé mekanizmin e avancés.

7. INSTALIMI I KAPAKUT TE
DISTRIBUTORIT

(a) Pastrojmé kapakun e distributorit
dhe e vendosim sakté né vendin e
tij.

VINI RE!

Kapaku pérputhet me kanalet respektive
té trupit té distributorit.

(b) Kapsat dhe vidat e kapakut
shtréngohen miré té dy anét e tij.

(c) Lidhim kabllot e tensionit té larté té
bobinés sé ndezjes me kandelat
pérkatése.

8. KONTROLLI I DWELL-IT

9. KONTROLLI I SINKRONIZIMIT TE
NDEZJES
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Kapak distributori

Rotori

Dy vidha

~ Graso me temperaturé té larté

ZEVENDESIMI | PLATINAVE

1. HEQJA E KAPAKUT TE
DISTRIBUTORIT DHE ROTORIT
(Shiko fq 2-51)

2. SHKEPUTJA E KABLLOVE PLUMBI
TE KONTAKTEVE
(a) Lirojmé dadon fiksuese té bulonit té
terminalit.
(b) Pérdorim pinca té holla pér té
térhequr fijen plumbi té platinés nga
terminali.

3. HEQJA E PLATINAVE
Heqim dy vidhat dhe pastaj platinat.

4. VENDOSJA E GRASOS NE BLLOKUN
E FERKIMIT

Vendosim njé sasi té vogél grasoje mbi

bllokun e férkimit.

VINI RE!

e Njé sasi e tepért grasoje mbi platina, i
démton ato.
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——

) Tokézimi
Dv vidha

Fije plumbi | platinés

5. INSTALIMI | PLATINAVE TE REJA

VINI RE!

Kini kujdes té mos hidhni graso ose vaj
mbi platinat e reja.

(a) Fiksojmé platinat me vidhat
mbajtése.

VINI RE!

Vendosim fijen tokézuese sipér mbajtéses
sé platinave.

6. LIDHJA E TOKEZIMIT TE PLATINES
Lidhim tokézimin e platinés me terminalin dhe
shtréngojmé dadon fiksuese.

7. KONTROLLI DHE REGJISTRIMI |
HAPESIRES SE BLLOKUT TE
FERKIMIT
(Shiko fq 2-52)

8. ISTALIMI | KAPAKUT TE
DISTRIBUTORIT DHE ROTORIT
(Shiko fq 2-54)

9. KONTROLLI | DWELL-IT
(Shiko fq 2-57)

10. KONTROLLI | SINKRONIZIMIT TE
NDEZJES
(Shiko fq 2-59)
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3. SINKRONIZIMI | NDEZJES DHE DWELL-I

MASAT E MIREMBAJTJES

e Sinkronizimi i ndezjes

Sinkronizimi i ndezjes pércaktohet nga koha
e sakté e djegies sé pérzierjes ajér + [éndé
djegése. Sinkronizimi me avancé ose vonesg,
ul fuginé e motorit. Gjithashtu ato jané té
ndryshme né tipe té ndryshme motorash.

e Dwell-i

Dwell-i tregon kohén né té cilén kalon rryma
né pércjellésit primaré té bobinés ndezése.
Nése kéndi i dwell-it éshté shumé i vogél,
rryma né bobinén primare do té ulet dhe
shkéndija gé jepet nga kandelat

do té dobésohet, duke ulur késhtu fuqiné e
motorit. Nése kéndi i dwell Eshté shumé i
madh, platinat do té konsumohen shpejt. Kjo
éshté arsyeja gé kufiri optimal i tyre &shté i
pércaktuar pér ¢do tip motori.

/| Kabllo t&
rrymes
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KONTROLLI | DWELL-IT

(Distributor me platinat)

VINI RE!

Regjistrimi i kéndit dwell ndryshon
sinkronizimin e ndezjes. Prandaj, pas
regjistrimit té dwell-it, duhet kontrolluar
sinkronizimi i ndezjes.

1. NDEZJA E MOTORIT DHE NGROHJA
ETIJ
Motori ngrohet derisa té arrihet temperatura e
punés sé tij.

2. KONTROLLI I KENDIT DWELL
(a) Lidhim kabllon pick-up té matésit
dwell me terminalin e platinés sé
distributorit ose me terminalin ( - ) té
bobinés sé ndezjes dhe kabllot e
rrymés me polet e baterisé.

VINI RE!

Matésit dwell ndryshojné nga prodhuesit
né prodhues dhe bazohuni né udhézimet e
manualeve pérkatése.
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A0 50

Gra_dé

Nése kéndi i matur
éshté:

Mé i madh se
rekomandimet e
prodhuesve

Mé i vogél se
rekomandimet e
prodhuesve

Hapésira e bllokut té
férkimit:

éshté mé i ngushté

éshté mé i gjeré
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(b)

(©)

Ndezim motorin dhe kontrollojmé
kéndin dwell me xhiromatésin.
Kéndi dwell:

Motor me 4-cilindra 52°

Motor me 6-cilindra 41°

Nése dwelli i matur éshté mé i madh
dwelli i rekomanduar, hapésira e
bllokut té férkimit zvogélohet. Nése
éshté mé i madh hapésira zgjerohet.
(Shiko fq 2-52)
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INSPEKTIMI | SINKRONIZIMIT TE NDEZJES

VINI RE!

Procedurat e kontrollit té sinkronizimit té
ndezjes ndryshojné né tipet e motorave qé
kané avancé shkéndijé elektronike (ASHE)
ose jo.

Avancé vakumi

Pa ASHE:
Me avancé vakumi dhe regullatori.

Me ASHE:
Pa avancé vakumi dhe regulatori.

Me ASHE

Konektor

1. NDEZJA DHE NGROHJA E MOTORIT
Motori ngrohet derisa té arrihet temperatura e
punés sé tij.

2. LIDHJA E TAHOMETRIT

(a) Lidhim kabllot e tahometrit me
terminalet e baterisé.

(b) Lidhim kabllon pick-up té tahometrit
me terminalin (-) té distributorit.

(c) Vendosim tahometrin sipas té
dhénave té manualit pérkatés.

Tahometér

REFERENCE

Né disa modele motorash, kablloja pick-up e
tahometrit lidhet me terminalin negative té
bobinés sé ndezjes.

Shiko manualin e riparimit.
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Nén diafraomé

A Diafragma
wAHq,  kryesore

KONTROLLI | SINKRONIZIMIT TE
NDEZJES

Transmisioni automatik né pozicionin i
shprehur me inicialin “P”

Shpejtési e rrotullimeve boshe té motorit
Shpejtésia e motorit brenda kufirit té
specifikuar nga prodhuesit (zakonisht
avanca centrifugale nuk punon: 900
rrotullime né minuté ose mé pak)

Té gjithé aksesorét fiken
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3. LIDHJA E DRITES SINKRONIZUESE
(a) Lidhim kabllot e drités sinkronizuese
me terminalet e baterisé.
(b) Lidhim kabllon pick-up me tension té
larté me fijen e kandelés sé cilindrit
nrl.

VINI RE!

e Eshté e késhillueshme té
konsultoheni me manualin e
pérdorimit té drités sinkronizuese
pasi ndryshojné nga prodhues té
ndryshém.

e Dritasinkronizuese ndizet vetém kur
pérdoret. Nése rri ndezur gjaté gjithé
kohés, efekti stroboskopik i llampés
do té bjeré.

4. SHKEPUSIM TUBIN E VAKUMIT NGA
DISTRIBUTORI OSE NGA NEN-
DIAFRAGMA
(Distributoré té pajisur me nén-
diafragmé)

Shképusim tubat vakum nga nén diafragma

e distributorit dhe i taposim ato.

VINI RE!

Pozicionet e nén diafragmave dhe
kryesore ndryshojné né varési té tipit té
motorit dhe destinacionit, duke iu referuar
manualeve té riparimit.

5. VENDOSJA E RREGULLUESIT TE
MOMENTIT TE NDEZJES
(pér distributoré me rregullues té
momentit t& ndezjes sipas nr oktan té
karburantit)
Heqgim kapakun e rregulluesit t¢ momentit té
ndezjes dhe kontrollojmé gé rregulluesi dhe
maja e vidhés té pérputhen. Nése nuk
korrespondojné, regjistrojmé rregulluesin e
momentit té ndezjes.
6. KONTROLLI I SINKRONIZIMIT ME
DRITEN E PERKATESE
(a) Sinkronizimi kontrollohet dhe
pérshtatet me kushtet gé jepen né té
majté.
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Lirimi i bulonave té distributorit
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(b) Ndezim motorin dhe shenja
sinkronizuese né pulexho
projektohet né kéndin ose shenjén
sinkronizuese té rekomanduar nga
prodhuesit.

VINI RE!

Nése shenja sinkronizuese éshté e ndotur,
éshté e véshtiré pér t’u lexuar, prandaj
motori fiket pér ta pastruar shenjén.

7. REGJISTRIMI | SINKRONIZIMIT, NESE

ESHTE E NEVOJSHME

(a) Nése shenja sinkronizuese sipas
rekomandimeve té prodhuesve nuk
korrespondon me shenjén né
pulexho, lirojmé bulonat e
distributorit derisa mbaijtésja e
distributorit I&viz lirshém.

(b) Kur ndricojmé shenjén e
siknkronizimit té& ndezjes, rrotullojmé
mbajtésen e distributorit pak gé té
korrespondojé me shenjén né
pulexho.

VINI RE!

Sinkronizimi i ndezjes nuk regjistrohet
asnjéheré duke kthyer rregulluesin e
momentit té ndezjes sipas numrit oktan té
karburantit.

(c) Shtréngojmé bulonat e distributorit
dhe rikontrollojmé sinkronizimin e
ndezjes.
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Shtréngimi i bulonave té distributorit
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VINI RE!

Meqgé sinkronizimi i ndezjes ndikon né
shpejtésiné e motorit, kontrollohet gé
shpejtésia e tij té realizohet sipas
rekomandimeve té prodhuesve. Nése
shpejtésia e motorit nuk pérputhet me
rekomandimet specifike té prodhueseve,
regjistrimi i saj béhet népérmjet vidhés
regjistruese.
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Shenja e pulexhos |éviz me rritien e shpejtésisé
sé motorit

Nén Diafragma

") _Diafragma
" kryesore

Rilidhja e tubit me diafragmén e poshtme
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8. KONTROLLI I AVANCES
CENTRIFUGALE
(a) Shképusim tubat e vakumit nga
diafragma e avancés dhe i taposim.

(b) Ndrigcojmé shenjén sinkronizuese me
rritien e shpejtésisé sé rrotullimeve
té motorit dhe kontrollojmé qé kanali
né formé “V-je” né pulexho avancon.

9. KONTROLLI I AVANCES VAKUM
(&) Kontrollojmé gé sikronizimi i ndezjes
avancon gjaté kohés gé motori
rrotullohet pa ngarkesé, kur tubi i
vakumit éshté i lidhur me né
diafragmén.

REFERENCE

e  Kur motori rrotullohet pa ngarkesé,
sinkronizimi i ndezjes nuk ndryshon,
edhe pse tubat e vakumit jané té lidhur
me diafragmén kryesore ose jo.

e Pozicionet e nén diafragmés dhe
kryesore ndryshojné sipas modeleve té
té motorave prandaj késhillohet té
kontrollohen té dhénat e manualit.

(b) Kontrollojmé gé sinkronizimi i
ndezjes avancon,gjaté kohés gé
motori rrotullohet me 3000 rrotullime
né minuté, kur tubi i vakumit éshté i
lidhur me diafragmén kryesore.
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R—P—-}} Axancé

oA

jh h”nl ' Vonesé

VINI RE!

Sipas kontrolleve té sipérme (a) dhe (b)
sinkronizimi i ndezjes avancon duke
[évizur rregulluesin e momentit té ndezjes
sipas nr oktan té karburantit.

REFERENCE

Rregulluesi i momentit té ndezjes éshté njé
mekanizém pér té regjistruar sinkronizimin e
ndezjes sé motorit sipas numrit oktan té
benzinés gé té arrihet djegie efektive té
pérzierjes ajér + léndé djegése né dhomén e
djegies. Sinkronizimi ndryshon me 4° kur
rregulluesi kthehet njé heré. Nése kthehet né
pozicionin A (Avanceé), sinkronizimi
avancohet. Nése kthehet né pozicionin R
(Vonesé) sinkronizimi vonohet. Numri oktan
ndryshon sa heré gé ndryshon edhe pozicioni
i rregulluesit.
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10. SHKEPUTJA E TAHOMETRIT DHE
DRITES SINKRONIZUESE

11. REGJISTRIMI | RREGULLUESIT TE

MOMENTIT TE NDEZJES

(a) Ngasim automjetin me 30 km/h (20
metra né oré) me shpejtési
maksimale dhe shtypim pedalin e
akseleratorit deri né fund.

(b) NEé kété kohé vemé re gé motori bén
zhurmé né fazén fillestare e cila mé
pas zhduket.

(c) Nése zhurma né motor vazhdon,
regjistrojmé rregulluesin e momentit
té ndezjes dhe e pozicionojmé né
anén e inicialit “R” (Vonesé). Nése
nuk ka zhurmé, e pozicionojmé né
inicialin “A” (Avancé).

VINI RE!

Zhurma né motor jo vetém ul fuqiné e
motorit, por edhe démton kandelat dhe
pistonat. Prandaj, rregulluesi i momentit té
ndezjes duhet té regjistrohet sakté.
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INSPEKTIMI | SINKRONIZIMIT TE
NDEZJES

‘Tahometér

1. NDEZJA DHE NGROHJA E MOTORIT
2. LIDHJA E TAHOMETRIT
(a) Lidhim kabllot e tahometrit me
terminalet e baterisé.
(b) Lidhim kabllon pick-up té tahometrit
me terminalin (-) té kabllos
kontrollues.

REFERENCE

Né disa modele motorash, kablloja pick-up e
tahometrit duhet té lidhet me terminalin (-) té
distributorit. Referohuni manualit té riparitmit.

3. LIDHJA E DRITES SINKRONIZUESE
(Shiko fq 2-60)

4. LIDHJA E TERMINALEVE T AND E1
Lidhim terminalet E1 dhe T me kabllon
kontrollues.

REFERENCE

Kabllo motori e Disa motora té pajisur me ASHE nuk
kané kabllo kontrolli si T dhe E1.

e Kur terminalet T dhe E1 lidhen né motora
me ASHE, avanca elektronike nuk do té
funksionojé dhe sinkronizimi | ndezjes
fiksohet né kohé fillestare.

7 Kabllo
shérbimi
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5. KONTROLLI I SINKRONIZIMIT ME
DRITEN SINKRONIZUESE
KONTROLLI I SINKRONIZIMIT TE (a) Kontrollojmé sinkronizimin né

NDEZJES kushtet gé tregohen né té majté.

Transmisioni automatik vendoset né
pozicionin i shprehur me inicilain “P”.
Shpejtési e rrotullimit t& motorit pa
ngarkesé.

Té gjitha pajisjet jané té fikur.

(b) Ndezim motorin dhe ndricojmé
shenjén sinkrozinuese pér té
kontrolluar nése kanali né formé “V-
je” né pulexho korrepsondon me
shenjén sinkronizuese té
rekomanduar nga prodhuesit.

VINI RE!

Nése shenja sinkronizuese e ndezjes
éshté e ndotur, do té jeté e véshtiré pér tu
lexuar. Késhtu motorit fiket pér té pastruar
shenjén.

6. REGJISTRIMI | SINKRONIZIMIT TE
NDEZJES, NESE ESHTE E
NEVOJSHME (Shiko fq 2-61)

7. SHKEPUTJA E TERMINALEVE T DHE
El

Shképusim kabllon e shérbimit tek konektori i

kontrollit.

8. KONTROLLI METEJSHEM I

SINKRONIZIMIT TE NDEZJES

(a) Ndérkohé gé shpejtésia e motorit
éshté pa ngarkesé, kontrollojmé
nése sinkronizimi pérputhet sipas
rekomandimeve pér sinkronizimin.

(b) Kontrollojmé gé sinkronizimi i
ndezjes avancon me rritjen e
shpjetésisé sé motorit.

9. SHKEPUTJA E TAHOMETRIT DHE
DRITES SINKRONIZUESE
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4. BATERIA

MASAT E MIREMBAJTJES

Bateria éshté burim rryme pér sistemin e
ndezjes, l1éshimit, ndrigimit dhe pjeséve té
tjera elektrike. Bateria akumulon rrymén
elektrike nga alternatori né formén e
energjisé kimike dhe e shpérndan até né
sistemin elektrik t& automjetit, duke
shndérruar né energji elektrike.

Ajo shkarkohet plotésisht nése rryma
harxhohet mé shumé sesa prodhohet nga
alternatori ose nése harxhimi éshté i madh
kur motori nuk éshté né puné.

Sasia e elektrolitit té pakésohet gradualisht
kur bateria ngarkohet ose shkarkohet pér
shkak té avullimit. Elekroliti bie shpejt
vecanérisht kur bateria mbingarkohet gjaté
stinés sé verés. Eshté e domosdoshme gé té
kontrollohet vazhdimisht niveli i elektrolitit t&
baterisé dhe pesha specifike. Ngarkimi i
baterisé béhet népérmjet kontrollit t& peshés
specifike té elektrolitit. Ajo éshté e ngarkuar,
kur pesha specifike &shté e larté, ndérsa
nése pesha specifike éshté e vogél, bateria
éshté e shkarkuar.

Jii|

—

——Niveli maksimum

Niveli sipérm

— Niveli minimum
Niveli (shtohet ujé i
poshtém distiluar)

Kasé baterie me mbéshtjellje plastike

transparente
shumé e ulét
| Pamjae
sipérme
L E— 117
| 10 — 15 mm (
[i]1] ¢ |

Ndarés

Kasé baterie me mbéshtjellje plastike jo
transparente
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INSPEKTIMI | BATERISE

1. KONTROLLI I NIVELIT TE
ELEKTROLITIT
(Kasé baterie me mbéshtjellje plastike
transparente)

Niveli i elektrolitit duhet té jeté midis vijave té

sipérme dhe té poshtme té kutisé sé baterisé.

VINI RE!

Nése éshté e véshtiré té lexohet niveli i
elektrolitit, tundim trupin e automobilit.
Elektroliti do té tundet dhe késhtu mund té
shohim lirshém niveli pérkatés.

(Kasé baterie me mbéshtjellje plastike jo
transparente)

Heqim tapat dhe kontrollojmé nivelin. Niveli
éshté korrekt kur elektroliti e kalon unazén
ndarése ashtu si¢ paraqgitet edhe né ilustrim.

VINI RE!

Niveli i elektrolitit kontrollohet né cdo
gelizé té baterisé.
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Pérdoret ujé i distiluar

Nuk pérdoret ujé nga
rubineti i cesmés

Thyerje

Gaz——{(¢
Tapa—_

~ Rondele

Awull gazi dhe acidi: " Fileto

{

Rénie e acidit
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2. NESE NIVELI BATERISE ESHTE |
ULET, SHTOHET UJE | DISTILUAR NE
NIVELIN E CAKTUAR

VINI RE!

e Nuk késhillohet té pérdoret ujé
¢cesme sepse papastértité e ujit do té
ndikojné né punén e dobét dhe
jetégjatésiné e baterisé.

e Nése elektroliti e tejkalon nivelin e
caktuar, higet pjesa e tepért, sepse
do té derdhet gjaté ngarkimit té
baterisé dhe do té korrodojé
terminalet, pra bateriné né térési.

e Elektroliti i baterisé pérmban acid
sulfurik i cili shkatkon démtime
serioze si p.sh djegie té Iékurés ose
oksidon objekte té tjera.

e Duhet evituar derdhja e elektrolitit né
[ékuré ose rroba. Nése ndodh, lahuni
me ujé té rrjedhshém.

3. KONTROLLI I BATERISE PER
THYERJE

Kontrollojmé kutiné e baterisé nése ka thyerje

ose rrjedhje té elektrolitit.

REFERENCE
Rrjedhja e elektrolitit korrodon lidhésit dhe
pjeséve té ndryshme té baterisé.

4. KONTROLLI I TAPAVE PER DEMTIME
OSE VRIMA TE BLLOKUARA

VINI RE!

Nése tapat jané té bllokuara, gazi i
prodhuar gjaté ngarkimit té baterisé rrit
presionin brenda saj dhe démton kutiné e
baterisé.
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Densimatés
—

°l ~Tubijashtém

% Pikatore

Elektrolit

%

5. KONTROLLI I PESHES SPECIFIKE

(a) Heqim té gjitha tapat.

(b) Masim peshén specifike me njé
densimatés né ¢do gelizé té
batersié.

Pesha specifike:
1.25-1.28 at 20°C
Ndryshimi midis gelizave:
Nén 0.025

VINI RE!

e Pesha specifike nuk mund té matet
sakté pas shtimit té ujit té distiluar né
bateri pér shkak té mostretjes sé tij.
Matni peshén specifike pas ringarkimit
té baterisé ose pasi motori ka punuar
pér té pérzieré elektrolitin.

e Kur matet pesha specifike,
densimatési ngrihet lart.

e Niveli lexohet ku elektroliti géndron.

Nése pesha specifike éshté mé pak se 1.23
bateria ringarkohet.
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Pesha specifike

|

1.80 = mmrm s m s s e e
Bateri me .peshé specifike REFERENCE
1.26 o ------- 1.280 kuriane 1€ ngarkuar _____#”___ PESHA SPECIFIKE DHE NGARKIMI |
1 BATERISE
1.22 -------------------- g - . .-y
Pesha specifike tregon véllimin e elektrolitit
B - 1 S SR SRR né bateri. Ajo ndryshon 0.0007 sa heré gé
temperatura e elekroliti ndryshon me 1 °C.
N 2 e S ~Bateria me peshé specifike Né pérgjithési pesha specifike tregohet né
1.260 kur iané t& naarkuar elektrolitin me temperaturé 20°C.
BE, e e o Prandaj, leximi i densimatésit korrigjohet kur
matet né temperatura té uléta dhe té larta té
1.06 : T R [N mjedisit ose kur temperatura e elektrolitit
(NE 20 °C) éshté e larté si né rastet kur bateria éshté
0 20 40 60 s 100  ngarkuar.
o o Disa densimatésa jané té pajisur me njé
Gjendja e baterisé sé ngarkuar (%) termometér brenda, i cili jep temperaturén e

elektrolitit, por né kété rast, densimatési e jep
korrigjimin direkt.

Korrigjimi i peshés specifike = interpretimi i densimatésit + 0.0007 x (temperatura e elektrolitit —
20 °C)
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KOMPONENTET E MOTORIT

MIREMBAJTJE PERDIODIKE E KOMPONENTEVE TE MOTORIT

Rrip sinkronizues
Toleranca e valvulés
Rripa transmisioni

Vaj motori

Filtér vaji i motorit
Tuba té ftohésit té vajit

5. RRIP SINKRONIZUES

e Lidhje dhe tuba té sistemit ftohés dhe
ngrohés

e Ftohés motori

e Tuba té pompés sé vajit vakum (motor
dizel)

e  Montime dhe tuba té shkarkimit té
gazrave

e Ftohés | ndérmjetém

MASAT E MIREMBAJTJES

Pas njé periudhe kohe pérdorimi, rripi
sinkronizues konsumohet derisa péson
démtime dhe c¢arje. Nése mungon apo éshté
thyer njé nga dhémbét e rripit,

Kapak i rripit

sinkronizues nr 3

Kapak i rripit
sinkronizuese nr 2

1,200 (87, 18] &

I
Pulexho e kollodokut

Kapak i rripit
sinkronizues nr 1

Pulexho 2

375 (27,37)

600 (43, 59)|

2
_ udhézuese! w%}{

4
Q
i

jo vetém motori nuk do té ndalojé sé punuari
menjéheré por edhe mekanizmi i valvulés do
té démtohet (vecanérisht né motorat dizel).
Prandaj, éshté e nevojshme qgé rripi té
z&vendésohet rregullisht..

Pulexho e boshtit
me gunga

Susté
térhegése

o Pulexho e boshtit me gunga-

\‘\ Rrip sinkronizues
Drejtuese rripi

KOMPONENTET E RRIPIT SINKRONIZUES

Kg-m (ft-Ib, N-m): Moment rrotullues
specifik
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NDERRIMI | RRIPIT SINKRONIZUES

VINI RE!

Progcedura e zEvendésimit té rripit

sinkronizues ndryshon né varési té

modelit té automjetit dhe motorit. Radhae

punés sé saj vijon si mé poshté.

1. Heqgja e rripave té transmisionit

2. Heqja kapakut té kokés sé cilindrit.

3. Vendosja e cilindrit nr 1 né pikén e
sipérme té vdekjes

4. Heqgja e pulexhos sé kollodokut

5. Zévendésimi | rripit té sinkronizimit

6. Rimontimi i pjeséve té hequra

Qé té zévendésohet rripi sinkronizues

duhen hequr shumé pjesé pérbérése sipas

modeleve té motorit dhe automjetit.

Pér shembull,

e Ana e djathté e motorit nén kapak
(pér automjetet me rrota aktive té
pérparme)

e Ventilatori
(pér automjetet me rrota aktive té
pasme)

e Alternatori

e Kompresorii ajrit té kondicionuar

e Montimin nga ana e djathté té motorit
et]

(pér automjetet me rrota aktive té
pérparme)

Pikat mé té réndésishme gé shpjegohen

kétu jané 3, 4, 5 pér motorin 4A-F.
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Hegja

1. POZICIONIMI I CILINDRIT TE PARE
NE PIKEN E SIPERME TE VDEKJS
(PSV)

(@) Rrotullojmé pulexhon e kollodokut
né ményré gé té pérputhet me
pozicionin “0” né kapakun nr 1 té
rripit sinkronizues.

(b) Kontrollojmé gé pistonat e cilindrit té
paré lévizin lirshém, té cilét i
pérgjigjen pozicionit té pikés sé
sipérme té vdekjes, dhe pistonat e e
cilindrit katér nuk lévizin.

(c) Nése pistonat e cilindrit té paré nuk
[évizin dhe ato té cilindrit t& katért
levizin lirshém dhe i pérgjigjen
pozicionit té pikés sé sipérme té
vdekjes. Rrotullojmé kollodokun njé
heré gé té pozicionojmé cilindrin e
paré né pikén e sipéme té vdekjes
(PSV).

REFERENCE

e Kjo puné realizohet pér té lehtésuar
montimin e rripit sinkronizues.

e NE& varési té modelit t& motorit, nése
kollodoku ose boshti me gunga
rrotullohet pasi higet rripi, éshté e
mudshme gé valvulat ose pistonat mund
té démtohen si rrjedhojé e interferencés
Sé tyre.
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2. HEQJA E IZOLATORIT TE MOTORIT
(&) Vendosim krikun poshté motorit.

VINI RE!

Pér té mos démtuar sotokarterin e motorit,
vihet njé bllok druri midis sotokarterit dhe
krikut. Makina nuk mund té ngrihet né
pikén ku mbéshtetet pesha e motorit
vetém nga kriku.

(b) Heqim tre bulonat dhe
mbéshtetésen.

(c) Hegqim bulonin, dy dadot dhe
izolatorin e motorit.

3. HEQJA E PULEXHOS SE

KOLLODOKUT

(a) Heqim bulonin e pulexhos sé
kollodokut duke pérdorur SST.

SST 09213-14010 and 09330-00021

(b) Duke pérdorur SST, hegim

pulexhon.
SST 09213-31021

VINI RE!

Shtréngojmé bulonat (A) né ményré
uniforme. Bulonat nuk shtréngohen
shumé.

Kur lirohet aksi i bulonit SST, pulexhoja
mbahet me doré gé té mos bjeré.
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4. HEQJA E KAPAKEVE TE RRIPIT
SINKRONIZUES
Hegim nénté bulonat dhe kapakét e rripit.

5. HEQJA E DREJTUESES SE RRIPIT

Drejtuese rripi

REFERENCE

Né&se rripi pérdoret shumé heré, vizatohet
njé shigjeté mbi rrip (né drejtim té
rrotullimit t&é motorit) dhe vendosen
shenja né pulexhot e rripit si¢ paragiten
né figuré.

Vizatohet shigjeta

6. HEQJA E RRIPIT SINKRONIZUES

(a) Lirojmé bulonin e drejtueses sé
pulexhos, e shtyjmé né té majté sa
té jeté e mundur dhe e shtréngojmé
pérkohésisht.

(b) Heqim rripin.
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Montimi

1. POZICIONIMI | BOSHTIT ME GUNGA
NE PSV NE CILINDRIN E PARE

Duke pérdorur celés pérkatés, pérputhim

shenjén e kapakut té kushinetés me gendrén

e vrimés sé vogél té pulexhos sé boshtit me

gunga.

VINI RE!

Pulexhoja e boshtit me gunga pastrohet
nga vaji dhe uiji.

2. POZICIONIMI | KOLLODOKUT NE PSV
NE CILINDRIN E PARE

Montojmé pérkohésisht mbéshtetésen né

kollodok dhe pozicionojmé shenjat PSV né

trupin e pompés sé vajit dhe pulexhon e

kollodokut.

VINI RE!

Pulexhoja e kollodokut pastrohet nga vaji
ose uji.

3. MONTIMI I RRIPIT SINKRONIZUES

VINI RE!

e Rripi nuk pérkulet apo pérkthehet
nga jashté brenda.

e Rripi nuk duhet té bjeré né kontakt
me ujin apo vajin.

e Pulexhoja udhézuese pastrohet nga
uji dhe vaji.

Montojmé njé rrip té ri sinkronizues né
pulexhot e kollodokut dhe boshtit me gunga.

REFERENCE

Né&se rripi pérdoret shumé heré, pikat e
shénuara gjaté hegjes sé tij pérputhen
me njéra tjetrén dhe e montojmé rripin
sipas kahut té shigjetés (né drejtim té
rrotullimit té motorit).
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Lirohet buloni |
pulexhos
udhézuese

Kollodoku rrotullohet
dv heré

'Shtréngohet buloni | pulexhos
udhéziiese
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4. KONTROLLI | SINKRONIZIMIT TE
VALVULES DHE TE TENSIONIT TE
RRIPIT
(a) Lirojmé bulonin e rripit té pulexhos

udhézuese (sé ndérmjetme) né
ményré gé susta ushtron presion
(tension) mbi rrip.

(b) Montojmé pérkohésisht bulonin dhe
rrotullojmé dy heré kollodokun né
PSV.

VINI RE!

Kollodoku rrotullohet gjithmoné né kahun
orar me kujdes. Nése rrotullohet né kah té
kundért, dhémbét e rripit do té rréshgasin
me dhémbét e pulexhos. Nése kollodoku
rrotullohet menjéheré, nuk do té ushtrohet
tension (presion) i majftueshém né rrip.

(c) Kontrolli i sinkronizimit té valvulés
Check the valve timing.
Sigurohemi gé secila pulexho
pérputhet me shenjat gé paraqgiten
né figuré. Nése sinkronizimi i
valvulés nuk éshté e korrekt,
pérsérisim progcedurat nga hapi i
paré.

(d) Shtréngojmé bulonin e rripit té
pulexhos sé udhézuese.
Momenti rrotullimit:

375 kg-cm (27 ft-1b, 37 Nem)

(e) Heqim pérkohésisht bulonin e
pulexhos sé kollodokut.
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REFERENCE

Matja e pérkuljes sé rripit sinkronizues
paragitet edhe né figuré.
Pérkulja e rripit sinkronizues:
5—6mm (0.20—0.24in.)
né 2 kg (4.4 Ib, 20 N)
Nése vlera e matur nuk éshté brenda
standartit, rripi regjistrohet népérmijet
pulexhos udhézuese (sé ndérmjetme).

5. MONTIMI | DREJTUESES SE RRIPIT
SINKRONIZUES

Montojmé drejtuesen me kapak té drejtuar

nga lart.

6. MONTIMI | KAPAKEVE TE RRIPIT
SINKRONIZUES

7. MONTIMI | PULEXHOS SE

KOLLODOKUT

(a) Montojmé pulexhon né kollodok
duke rakorduar kanalin me ¢elésin
pérkatés.

(b) Lubrifikojmé& me vaj motori filetot dhe
kokat e bulonit té tij.

(c) Duke pérdorur SST, mbajmé
pulexhon e kollodokut dhe
rrotullojmé bulonin.

SST 09213-14010 dhe 09330-00021

Momenti i rrotullimit: 1,200 kg-cm (87 ft-lb,
118 Nem)
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1. TOLERANCA E VALVULES

MASAT E MIREMBAJTJES

Hapésira midis valvulave té mbyllura dhe
gungave quhet tolerancé dhe siguron puné té
miré té motorit. Kjo hapésiré ndryshon né
varési té tipit t& motorit, si psh, mund té jeté
midis valvulés sé mbyllur dhe bilancierit ose
bilancierit dhe gungés kur valvula éshté e
mbyllur

Toleranca ndihmon valvulat té lévizin lirshém.
Pér shkak té pérdorimit, valvulat dhe gungat
konsumohen gradualisht dhe si rrjedhojé
toleranca ndryshon, duke ndikuar né punén e
dobé té motorit. Prandaj, éshté e nevojshme
gé toleranca e valvulave té kontrollohet dhe
regjistrohet rregullisht.

N |‘ f 4
Tolerancé valvule= s
e
A
A
i

A

=

Tolerancé valvule

_ Tolerancé valvule

VINI RE!

Né varési té tipit té motorave, tolerancat e
valvulave duhen té kontrollohen dhe
regjistrohen, kur jané né gjendje té ftohté
dhe né disa té tjeré né gjendje té nxehté.
Sigurohuni té pérdorni metodén e sakté.
Edhe metoda e regjistrimit ndryshon sipas
tipit té motorit. P.sh pér disa motora
pérdoret njé vidhé regjistruese pér té
regjistruar tolerancén, dhe né disa té tjeré
pllrdoret guarnicion rregullues.

e TIPIIVIDHES REGJISTRUESE
Kontrolli dhe regjistrimi béhet kur
motori éshté i ftohté.

e TIPI 1 GUARNICIONIT REGJISTRUES
Kontrolli dhe regjistrimi béhet kur
motori éshté | ftohté.

Mé poshté do té shpjegojmé progedurat e
kontrollit dhe regjistrimit té toleranés té
motorit me guarncionin regjistrues.
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INSPEKTIMI DHE REGJISTRIMI |
TOLERANCES

VINI RE!

Né motorat 4A-F toleranca kontrollohet
dhe regjistrohet kur éshté i ftohté.

1. HEQJA E KAPAKEVE TE KOKES SE
CILINDRIT ME GUARNICION
(a) Shképusim kabllot e tensionit té larté
nga kandelat.
(b) Shképusim tubin e kontrollit té&
valvulés.

(c) Hegim 3 dadot dhe kapakun e
cilindrit bashké& me guarnicionin.

2. POZICIONI | CILINDRIT TE PARE NE
PIKEN PSV
(a) Rrotullojmé pulexhon e kollodokut
dhe e pozicionojmé né shenjén “0”
té kapakut té rripit.

REFERENCE
Nése kandelat jané té hequra, kollodoku
rrotullohet lehté pasi kompresimi nuk rritet.

(b) Kontrollojmé gé pistonat e cilindrit té
paré lévizin lirshém dhe i pérgjigjen
PSV, ndérsa ata té cilindrit té katért
nuk l&vizin.

(c) Keété heré jané pistonat e cilindrit té
katért gé Iévizin dhe i pérgjigjen
PSV, ndérkohé gé pistonat e
cilindrat té paré nuk lévizin. Meé pas
rrotullojmé kollodokun njé heré pér
pérséritjen e progedurés.

REFERENCE

Pozicionet e cilindrave pérkatés kontrollohen
lehté kur i pérgjigjen PSV vetém duke
inspektuar profilin e gungave.
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REFERENCE

e Motorat me bilancieré pércaktojné se
cili cilindér, i pari ose | katérti, i
pérgjigjet PSV népérmjet lévizjes sé
bilancieréve.

o Nése pozicioni i cilindrit gé i pérgjigjet
PSV nuk mund té verifikohet si mé lart,
higet kapaku i distributorit pér té paré
nése elektroda e rotorit Eshté né
drejtim té terminalit té kabllos me
tension té larté té cilindrit té paré. Nése
éshté e tillé, kuptohet gé cilindri i paré i
pérgjigjet PSV.

Terminali pér
cilindrin e paré *

| Kapak distributori
Distributori

3. MATJA E TOLERANCES SE
VALVULES
(a) Tolenca e valvulés kontrollohet, kur
cilindri i paré i pérgjigjet PSV, si mé
poshté.

Toleranca e valvulés (i ftohté):

Thithja 0.15—0.25 mm
(0.006 — 0.010in.)

Shkarkimi 0.20 — 0.30 mm
(0.008 — 0.012in.)

Cilindri i paré né PSV

VINI RE!

Valvulat e regjistruara dhe pozicioni i tyre
ndryshon sipas tipit t& motorit, ndértimit
dhe pajisjes sé valvulés, késhtu qé
késhillohet té referoheni manualit
respektiv té pérdorimit.
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Kanal 1

2-86

(b) Rréshgasim njé spesor sipas
rekomandimeve té prodhuesve midis
guarnicionit regjistrues té valvulés
dhe gungés dhe inspekotjmé
tolerancén.

(c) Nése toleranca éshté mé e madhe
0se mé e vogél, pérdorim njé
spresor me trashési té ndryshme. E
regjistrojmeé vlerén e matur, pasi ky
informacion do té pérdoret mé voné
pér té pércaktuar vendosjen e
guarnicioneve.

(d) Rrotullojmé pulexhon e kollodokut
360° né kahun orar edhe njé heré né
ményré gé kanali i pulexhos té
pozicionohet me shenjén “0” (duke i
pérgjigjur PSV té cilindrit té katért).
Tolerancat e valvulave té cilindrave
té tjeré kontrollohen me té njéjtén
proceduré.

4. REGJISTRIMI | TOLERANCES SE
VALVULES
(a) Pozicionojmé njé pjesé té gungés té
cilindrit gé do té regjistrojmé.
(b) Shtyjmé shtytésit e valvulés poshté
me SST A dhe | mbajmé me SST B.
SST: 09248-55010

VINI RE!

Para té shtyhen poshté shtytésit,
pozicionojmé kanalin ashtu si¢ paragitet
dhe né figuré.

(c) Hegqim guarnicionin rregullues me
njé kacavidé dhe kunj magneti.

VINI RE!

Pér té hequr guarnicionin me lehtési, SST
B vendoset mbi shtytés gé té keté
hapésiré.
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(d) Masim trashésiné e guarnicionit me
njé mikrometér e cila u hoq pér té
llogaritur trashésiné e guarnicionit té
ri.

T ... Trashésia e guarnicionit
té pérdorur
A Toleranca e matur
S . Toleranca sipas
rekomandimeve
N . Trashésia e guarnicionit
té ri
N=T+(A=95)

Trashésia e guarnicionit zgjidhet sa mé afér
vlerave té llogaritura.

VINI RE!

e Tipi dhe trashésia e guarnicioneve
rregulluese ndryshon né varési té
motorit, por kéto ndryshime variojné
0.05 mm trashési.

e Né& manualin e riparimit pérfshihet njé
tabelé pér zgjedhjen e guarnicioneve

regjistruese.

(e) Vendosim njé guarnicion rregullues
té ri né shtytésin e valvulés, shtyjmé
poshté shtytésin duke pérdorur SST
A dhe hegim SST B.

SST 09248-55010

5. RIKONTROLLI I TOLERANCES SE
VALVULES

6. VENDOSJA E GUARNICIONEVE NE
KAPAKET E KOKES SE CILINDRIT
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2. RRIPA TRANSMISIONI

MASAT E MIREMBAJTJES

Rripat e transmisionit transferojné fuginé e
motorit nga pulexho e kollodokut pér té véné
né puné pjesé té tjera té tij si pompa e ujit,
ventilatori, alternatori dhe ajrin e
kondicionuar.

Kur rripat e transmisionit jané té papérdorura,
ato jané elastike. Gradualisht, me kalimin e
kohés konsumohen dhe kur elasticiteti i tyre
humbet, ¢cahen. Prandaj, éshté e nevojshme
gé rripat té kontrollohen dhe zévendésohen
rregullisht. .

=

N

T

_ON

Normal Rrip i konsumuar

Bulon | pulexhos sé kollodokut

2-88

INSPEKTIMI I RRIPAVE TE
TRANSMISIONIT

1. INSPEKTIMI | TYRE PER DEMTIME
Kontrollojmé me sy rripat nése jané té caré
apo té konsumuar. Nése éshté e nevojshme,
rripat zévendésohen.

VINI RE!

Rripi né formé trapezoidal konsumohet
shpejt nése éshté né kontakt me fundin e
kanalit té pulexhos.

VINI RE!

e Pér té kontrolluar nése rripi éshté i
démtuar, pulexhoja e kollodokut
rrotullohet né kahun orar.

e Pér té rrotulluar pulexhon higet
kapaku né parafangon e djathté.
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Nippondenso Borroughs

SST B

B pompe A
’ uji ‘ Alternator
T -\\\ / \ \‘
'«‘/ i ( \Inaranazh /[\/ C
| ] ! / A < \:.;--\ \‘
— = S I =
PS pump NN 7 ,/ \"'I
\| ‘| ¥ { )
N A \ S
Kollodoku AIC
kompresor
VINI RE!

e Tensionii rripit kontrollohet midis 2
ingranazheve népérmjet njé aparati
regjistrimi té rripit.

e “Rripiiri” ireferohet rripit, kohae
pérdorimit e té cilit éshté mé pak se 5
minuta kur motori éshté né puné.

e "Rripi pérdorur”ireferohet atij, koha
e pérdorimit e té cilit éshté mé shumé
se 5 minuta kur motori éshté né puné.
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2. INSPEKTIMI | MONTIMIT TE RRIPIT TE
TRANSMISIONIT

Kontrollojmé nése rripi i transmisionit

pérputhet me kanalet pérkatése.

3. INSPEKTIMI | REGJISTRIMIT TE
RRIPIT

Kontrollojmé regjistrimin e rripit me njé aparat

regjistrimi.

Aparate regjistrimi té rripit:
Nr | pjesés. ose Nr | tipit Shénime
ssT (A) 09216-00020 Aparat kg
(B) 09216-00030 Kabllo
Nippon- BTG20 (95506-00020) Aparat Ib
denso (95506-10040) Kabllo
Borroughs Nr. BT-33-73F R

Tension (regjistrimi) | rripit t& transmisionit
Rrip i pérdorur
Alternator 130 + 20 Ib (40-55 kQ)
PS 80 + 20 Ib (20-35 kg)

A/IC 130 + 20 Ib (25-40 kg)
Rrip I ri
Alternator 160 + 20 Ib (60—70 kg)

PS 125 + 25 Ib (45-55 kg)
AIC 160 + 20 Ib (55-65 kg)

REFERENCE
KONTROLLI | REGJISTRIMIT PA APARAT

Pérkulja e rripit kontrollohet duke presuar mbi
té midis pulexhove specifike me peshé 10 kg
(22.0 Ib, 98N).

Pérkulje e rripit té transmisionit:
Rrip i pérdorur
Alternator (A) 10-12 mm

(0.39-0.47in.)
PS (B) 6—8 mm
(0.24-0.31in.)
AIC (C) 8.5-9.5 mm
(0.335-0.374in.)
Rripiri

Alternator (A) 8.5-10.5 mm
(0.335-0.413 in.)

PS (B) 5-6 mm
(0.20-0.24 in.)
AIC (C) 6—7 mm (0.24-0.28 in.)
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.. Bulon fiksues

o=
Dado alternatori
Lévizja e alternatorit me levé
Q
=1y
" .(i’\: |’f ;‘

Shtréngojmé bulonat pérkatés

4. REGJISTRIMI | RRIPIT TE
ALTERNATORIT, NESE ESHTE E
NEVOJSHME
(a) Lirojmé bulonat e alternatorit.

(b) Shtréngojmé bulonin fiksues aq fort
sa té mos lévizé alternatori.

(c) Vendosim njé levé midis bllokut té
cilindrit dhe alternatorit té cilin e
|&vizim me levé pér té ushtruar
tension né rripin e transmisionit.

VINI RE!

Kapaku i rripit sinkronizues nuk ngrihet
me leveé.
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(d) Shtréngojmé bulonin fiksues dhe
kontrollojmé regjistrimin e rripit me
aparat regjistrues.

(e) Shtréngojmé bulonat pérkatés
pérfundimisht.
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Bulon fiksues

Bulon
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5. REGJISTRIMI | RRIPIT TE POMPES SE
SERVOTIMONIT NESE ESHTE E
NEVOJSHME

Regjistrojmé rripin e servotimonit né njéjté

ményré si rripi i alternatorit.
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6. REGJISTRIMI | RRIPIT TE
KOMPRESORIT TE AJRIT TE
KONDICIONUAR
(a) Lirojmé dadon e ingranazhit té

ndérmjetém qé té lIékundet lehté.

(b) Rrotullojmé bulonin regjistrues té
ingranazhit té ndérmjetém pér té
regjistruar rripin.

VINI RE!

Buloni regjistrues rrotullohet né kahun
orar pér té regjistruar rripit e
transmisionit.

(c) Shtréngojmé dadon e ingranazhit té
ndérmjetém dhe kontrollojmé sa
éshté regjistruar rripi me aparatin
pérkatés.

VINI RE!

Buloni regjistrues nuk shtréngohet, pasi
éshté shtrénguar dadoja e ingranazhit té
ndérmjetém.

Shtréngimi i dados sé ingranazhit t& ndérmjetém
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Me servotimon

Alternatori Ingranazh

Kollodoku

A/C Kompresor

Pa servotimon

Alternatori

AJ/C kompresor

Kollodoku Z E

Ingranazh

Me servotimon

) \
'LBqun regjistrues
Dado fiksuese

Pa servotimon

— Dado fiksuese

" Bulon regjistrues
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ZEVENDESIMI | RRIPAVE TE
TRANSMISIONIT

VINI RE!

e Pér té zévendésuar rripat,
zévendésohet né fillim rripi qé éshté
mé larg motorit dhe késhtu me radhé.
Pér zévendésimin e rripave té rinj,
zévendésohet né fillim rripi qé éshté
mé aférmotorit dhe késhtu me radhé.

e Metodat pér regjistrimin e rripave té
transmisionit jané disa llojeve.

Mé poshté shpjegohet metoda e
zévendésimit té rripave té motorit.

1. HEQJA E RRIPIT TE TRANSMISIONIT
TE KOMPRESORIT TE AJRIT TE
KONDICIONUAR OSE SERVOTIMONIT
(a) Lirojmé dadon fiksuese té

ingranazhit té ndérmjetém né
ményré gé ingranazhi té lékundet
lehté.

(b) Rrotullojmé bulonin regjistrues té
ingranazhit té ndérmjetém pér té
liruar rripin e transmisionit dhe mé
pas heqgim rripin nga ingranazhet.

VINI RE!

Me servotimon:
Rripi lirohet kur buloni regjistrues
rrotullohet né kahun orar.

Pa servotimon:
Rripi lirohet kur buloni regjistrues
rrotullohet né kahun antiorar.




MIREMBAJTJA PERIODIKE .I

Bulon me
grusht
kthimi

Dado regjistruese X
rréshgitése Bulon fiksues

rréshqités

Nippondenso

Borroughs

Bulon fiksues rréshqités
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2. HEQJA E RRIPIT TE TRANSMISIONIT

TE ALTERNATORIT

(a) Lirojmé bulonin me grusht kthimi té
alternatorit.

(b) Lirojmé bulonin fiksues rréshqités aq
sa té |évizé lehté.

(c) Rrotullojmé dadon rréshqgitése, pér
té liruar rripin e transmisionit dhe mé
pas heqgim rripin nga ingranazhet.

3. INSTALIMI I RRIPIT TERI TE
ALTERNATORIT

Vendosim njé rrip té ri rreth pulexhos sé

kollodokut dhe alteranatorit.

4. REGJISTRIMI | RRIPIT TE

TRANSMISIONIT TE ALTERNATORIT

(@) Rrotullojmé dadon rréshgitése né
kahun orar pér té regjistruar rripin.

(b) Shtréngojmé bulonin fiksuese
rréshqités dhe kontrollojmé
regjistrimin e rripit me aparat
pérkatés.

Regjistrimi i rripit:
Rrip i ri 40-60 kg (88-132 Ib)
Rrip i pérdorur 20-40 kg (44— 88 Ib)

VINI RE!

"Rrip i ri" i referohet atij, kohae
pérdorimit i té cilit éshté mé shumé se 5
minuta pasi motori éshté né puné.

"Rrip i pérdorur " i referohet atij, koha e
pérdorimit i té cilit éshté mé shumé se 5
minuta pasi motori éshté véné né puné.

(c) Shtréngojmé bulonat pérkatés fort.
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Me servotimon

Pa servotimon

Me servotimon

Alternatori *

Dado fiksuese

Dado
fiksuese

Bulon
regjistrues

Pompa

Ingranazh i
ndérmjetém

Kollodoku #  A/C kompresor

Pa servotimon

Alternatori

kompresor

Kollow

Ingranazh i ndérmjetém
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5. MONTIMI | RRIPIT TE RI
KOMPRESIMIT TE AJRIT TE
KONDICIONUAR

Kontrollojmé gé rripi i montuar pérshatet

miré.

6. REGJISTRIMI | RRIPIT TE
KOMPRESORIT TE AJRIT TE
KONDICIONUAR
(a) Rrotullojmé bulonin regjistrues té

ingranazhit té ndérmjetém pér té
regjistruar rripin.

VINI RE!

Me servotimon:

Rripi shtréngohet duke rrotulluar bulonin
regjistrues né kahun antiorar.

Pa servotimon:

Rripi shtréngohet duke rrotulluar bulonin
regjistrues né kahun orar.

(b) Shtréngojmé dadon fiksuese té
ingranazhit té ndérmjetém dhe
kontrollojmé regjistrimin me aparat
pérkatés.

Regjistrim té rripit té transmisionit:
Rripii ri PS 70-80 kg (154-176 Ib)
A/C 55-65 kg (121-143 Ib)
Rripi i pérdorur PS 30-45 kg (66—
99 Ib)
A/C 25-40 kg (55-88 Ib)

REFERENCE
KONTROLLI | REGJISTRIMIT PA APARAT

Deflektimi i rripit kontrollohet duke presuar
mbi té midis pulexhove (ingranazheve) té
specifikuar me presion 10 kg(22.0 Ib or 98
N). Deflektim i rripit:

Rrip iri
Alternator (A) 9-11 mm
(0.35-0.43in.)
Pompa (B) 11-14 mm
(0.4-0.55in.)
A/C (C) 5-6 mm
(0.20-0.24 in.)

Rrip i pérdorur
Alternator (A) 12-14 mm

(0.47-0.55in.)
Pompa (B) 15-18 mm

(0.59-0.71in.)
A/C (C) 7-8 mm
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(0.28-0.31 in.)
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3. VAJ MOTORI

MASAT E MIREMBAJTJES

Vaji i motorit shérben jo vetém pér reduktimin
e konsumimit dhe férkimit té pistonave,
kushinetave, etj, por edhe si izolues i
dhomave té djegies ku digjet gaz me presion
dhe temperaturé té larté. Vaji i motorit
transferon nxehtésinll nga zonat mé té nxehta
deri né sotokarter ku shpérndahet né
atmosferé.

Ai parandalon korrodimin e pjeséve metalike,
thith substancat gé pérftohen nga djegia e
Iéndéve. Me kalimin e kohés, vaji e humb
efektshmériné e tij, prandaj éshté e
nevojshme té ndérohet periodikisht.

®
Vendosja e
sotokarterit
nén tapén
élshimit J
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NDERRIMI | VAJIT TE MOTORIT

VINI RE!

Vaji oksidohet vetevetitu kur bie né
kontakt me ajrin. Prandaj, pasi hapet,
kutia e tij duhet t&é mbyllet miré.

1. KONFIRMIMI | TEMPERATURES SE
MOTORIT

Sigurohemi gé motori nuk éshté as i ftohté

dhe as i nxehté. Nése éshté | ftohté e ndezim

gé té ngrohet pér disa minuta.

VINI RE!

Nése njé motor nxehet menjéheré pas
pérdorimit, ka rrezik té digjet kur
shkarkohet vaji. Fillimisht lihet té ftohet
pér disa minuta.

2. SHKARKIMII VAJIT TE MOTORIT

(@) Hegim kapakun e filtrit té vajit né
kapakun e cilindrit.

(b) Ngremé automjetin dhe vendosim
njé sotokarter poshté tapés sé
I&shimit.

VINI RE!

Automjeti duhet t& mbahet né nivel.
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Drita paralajméruese fiket
kur motori ndizet.

Shigjeta shmanget pér 3-4
sekonda.

Lﬁ\lh/H

gl
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(c) Lirojmé tapén e léshimit me celés
pérkatés.
(d) E zhvidhosim tapén dhe e térheqim.

VINI RE!

Fillimisht, vaji derdhet rréke.
Vajmbledhési vendoset poshté
sotokarterit qé vaji té mos derdhet né
dysheme.

(e) Shkarkojmé vajin plotésisht.

3. RIMONTIMI | TAPES SE LESHIMIT
Shtréngojmé tapén e lIéshimit me guarnicion
té ri.

VINI RE!

e Né&se guarnicioni i tapés sé Iéshimit
ngjitet me sotokarterin, duhet hequr.

e Pérté penguar lirimin e tapés sé
[&shimit, tapa duhet té montohet miré.

Pastrojmé tapén nga vaji para se té ulim
automijetin.

4. MBUSHJA ME VAJ MOTORI
(@) Hegim kapakun e mbushjes sé vaijit
dhe hedhim vajin. Pastrojmé vrimén
e mbushésit nga vaji.
(b) Vendosim kapakun e mbushésit té
vajit.
5. KONTROLLI I NIVELIT TA VAJIT
(&) Vémeé motorin né puné gé té ngrohet
disa minuta.

VINI RE!

Nése drita paralajméruese e presionit té
vajit nuk fiket ose nése shigjeta (gjilpéra)
e aparatit té presionit té vajit nuk léviz kur
motori punon, mbushja me vaj nuk éshté
béré si duhet. Motori fiket menjéheré dhe
kontrollohet mbushja.
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(b) Fikim motorin dhe presim 5 minuta
para se té kontrollojmé nivelin e e
vajit me aparatin pérkatés.

VINI RE!

Niveli i vajit kontrollohet kur automjeti
éshté né nivel. Pastrojmé aparatin me
ndonjé robé, fusim pérséri dhe mé pas e
nxjerrim pér té lexuar nivelin e a vajit.

(c) Nése niveli éshté poshté shkronjés
“F”, shtojmé pérséri vaj dhe e

rikontrollojmé.

6. RIKONTROLLI I PUNES
(&) Inspektojmé me sy gé nuk ka
rrjedhje nga tapa e Iéshimit.
(b) Té sigurohemi qé kapaku i
mbushésit té vajit éshté mbyllur
miré.
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4. FILTRIIVAJIT TE MOTORIT

MASAT E MIREMBAJTJES

Vaji i motorit ndotet gjaté pérdorimit dhe
papastértité e akumuluara konsumojné shpejt
pjesét metalike t& motorit.

Prandaj, pér té kapur dhe pér té hequr ato,
né motor montohet filtri | vajit. Filtri | vajit
zévendésohet rregullisht sepse bllokohet dhe
kapaciteti i filtrimit bie.

2-100

NDERRIMI | FILTRIT TE VAJIT

1. HEQJA E FILTRIT
(&) Kur heqim filtrin, vaji shkarkohet,
késhtu gé vendosim njé
vajmbledhése nén té.
(b) Heqim filtrin e vajit, duke pérdorur
SST.
SST 09228-06500

2. MONTIMI | FILTRIT TE RI
(a) Pastrojmé sipérfagen e mbajtéses
sé filtrit.

(b) Kontrollojmé guarnicionin e filtrit té ri
dhe e lubrifikojmé me gisht.
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(c) Vidhosim filtrin me lehtési derisa
ndjejmé rezistencé. Pastaj, duke
pérdorur SST, e shtréngojmeé filtrin e
vajit.

SST 09228-06500

3. RIMBUSHJA E MOTORIT ME VAJ TE
Rl DHE KONTROLLI | NIVELIT TE
VAJIT

Pér té rimbushur motorin me vaj i referohemi

progedurave té seksionit t&¢ méparshém né

“Ndérrimi i Vajit t& Motorit”.

4. KONTROLLI PER RRJEDHJE TE
VAIJIT

Ndezim motorin dhe inspektojmé me sy dhe

me doré, nése ka rriedhje té vajit.
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SISTEMET E KONTROLLIT EMISION DHE LENDES DJEGESE

1. FILTER AJRI

MASAT E MIREMBAJTJES

Ajri, i thithur nga motori, éshté i papastér dhe
bllokon karburatorin, sepse ndikon né
konsumin e shpejté té cilindrit dhe
efektshmériné e vajit. Funksioni i filtrit té ajrit
éshté té pengojé ajrin e papastér té hyjé

né karburator dhe cilindrat e motorit. Nése
filtri bllokohet, ajri nuk kalon lirshém népér te,
duke ndikuar né punén e dobét té motorit. Kjo
éshté arsyeja gé filtri i ajrit duhet té
zévendésohet rregullisht.

&9— Dado flutur

Elementi

Kuti

Ana e sipérme

2-102

INSPEKTIMI' I FILTRIT TE AJRIT

1. HEQJA E ELEMENTIT TE FILTRIT TE
AJRIT
(@) Zhvidhosim dadon flutur dhe lirojmé
fashetat.
(b) Heqgim kapakun e filtrit té ajrit dhe
nxjerrim elementin.

2. INSPEKTOJME ELEMENTIN E FILTRIT

TE AJRIT

(@) Nése elementi éshté i ndotur, e
zévendésojmé até. Edhe nése
pérdorim ajér té& komprimuar pér
hegjen e rérés, papastértive, tymit,
ujit, vajit etj, elementi nuk mund té
pastrohet plotésisht. Eshté e
nevojshme gé elementi té
zévendésohet domosdoshmérisht.

3. PASTRIMI | ELEMENTIT TE FILTRIT

TE AJRIT

(&) Heqim tymin, rérén nga sipérfaga e
poshtme, duke pérdorur njé pushké
pneumatike.

(b) Mé pas, pastrojmé sipérfagen e
sipérme dhe pérséri pastrojmé
pjesén e poshtme.
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4. PASTRIMI | KUTISE SE FILTRIT TE
AJRIT
(a) Fillimisht, pastrojmé pjesén e
brendshme té kutisé me robé&, dhe
mé pas pérdorim ajér té
komprimuar.

VINI RE!

Nuk duhet gé né karburator té hyjé
papastértité.

(b) Kontrollojmé gé izolimi né kapak ose
né trup té jeté i miré.

VINI RE!

Izolimi i keq lejon té hyjé ajér i papastér né
motor.

5. MONTIMI | FILTRIT TE AJRIT
(&) Montojmé elementin sakté né trupit
té filtrit té ajrit dhe montojmé
kapakun.

VINI RE!

Pér té montuar elementin, kérkohet qé
shigjetat e drejtimit te kapakeve té
puthiten.

(b) Fiksojmé fashetat dhe shtréngojmé
dadon flutur me doré.
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PASTRIMI | FILTRIT TE AJRIT

1. HEQJA E KOMPLETIT TE FILTRIT TE
AJRIT
(a) Shképusim tubin e filtrit té ajrit dhe
heqim kompletin e filtrit.
(b) Heqim bulonat e filtrit té ajrit dhe mé
pas hegim kompletin e tij.

VINI RE !

Sigurohuni ta mbani filtrin e ajrit né nivel
pasi éshté ¢cmontuar, sepse pérmban vaj
dhe mund té derdhet.

2. HEQJA E FILTRIT TE AJRIT
(a) Lirojmeé fashetat dhe dadon flutur
dhe heqgim kapakun e filtrit.
(b) Heqim elementin e filtrit nga trupi i
tij.

VINI RE!

Hiqet filtri i elementit qé té mos humbasin
2 guarnicionet e elementit, i sipérmi dhe i
poshtmi.

3. PASTRIMI | ELEMENTIT DHE TRUPIT
TE FILTRIT TE AJRIT
(a) Pastrojmé elementin dhe trupin e
filtrit me vajgur.
(b) I fshijmé& me peceté té pastér.
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Vaj motori

\

T

T \\””\“
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4. MONTIMI | FILTRIT TE AJRIT
(&) Vendosim trupin e filtrit né njé ené
dhe hedhim vaj motori deri sa arrin
shenjén “NIVEL VAJI/ OIL LEVEL”.

VINI RE!

Nése niveli i vajit éshté shumé ulét,
progesi | filtrimit do té jeté i varfér. Nése
niveli éshté shumé i larté, vaji do té thithet
nga motori dhe do té ndikojé pér keq né
punén e motorit.

(b) Vendosim elementin e filtrit né njé
mbajtése dhe e saturojmé filtrin me
vaj motori.

(c) Montojmé elementin e filtrit né trupin
e saj dhe mé pas montojmé
kapakun.

VINI RE!

Duhen té vendosen edhe 2 guarnicionet e
elementit.

(d) Fiksojmé fashetat dhe shtréngojmé
dadon flutur me doré.

5. MONTIMI | KOMPLETIT TE FILTRIT TE
AJRIT DHE LIDHIM TUBIN E T1J

VINI RE!

Filtri i ajrit duhet té mbahet né nivel, gé té
mos derdhet vaji.
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MOTORI c

MOTORA DIZEL

1. HYRJE

Ajri, né njé motor dizel, kompresohet né
cilindra derisa nxehet shumé dhe mé pas
avulli i naftés injektohet né cilindra.

Ndérsa né motorat me benziné, [énda
djegése avullon, pérzihet me ajrin,
kompresohet dhe mé pas ndizet nga
shkéndijat elektrike. Prandaj, temperatura e
kompresimit té ajrit né dhomat e djegies né
motorat dizel duhet té jeté 500°C (932°F)
ose mé e larté. Si rrjedhojé, raporti i
ngjeshjes né motorat dizel éshté (15:1 ose
22:1), pra mé e madhe se né motorat me
benziné (6:1 to 12:1). Gjithashtu motorat
dizel kané ndértim mé té forté se ato me
benziné. Avantazhet dhe disavantazhet
pérkatése té tij jané si mé poshté:

AVANTAZHET

(a) Motorat dizel kané rendiment té larté
termik. Pra, konsumojné pak léndé
djegése dhe jané mé ekonomiké se
motorat me benziné.

(b) Motorat dizel jané me afat té gjaté
shérbimi dhe nuk kané kérkojné ndezés
elektrik. Me njé fjalé, ata nuk sjellin
probleme ashtu si motorat me benziné.

(c) Momenti rrotullues i motorit dizel
géndron virtualisht i pandryshueshém
né njé distancé shpejtésie. Késhtu, jané
fleksibél dhe té lehté pér t'u véné né
puné. (Automjetet e médha kané motora
dizel).
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DISAVANTAZHET

(&) Presioni maksimal i djegies né motorat
dizel éshté aférsisht dy heré sa motorat
me benziné. Kjo do té thoté qé ky motor
dridhet dhe bén zhurmé.

(b) Duke pasur presion té larté djegieje,
motorat dizel jané té ndértuar me
materiale me géndrueshméri té larté
ndaj presionit dhe kané strukturé té
forté. Gjithashtu, ata kushtojné mé pak.

(c) Sistemi i njeksionit i léndés djegése té
motorit dizel éshté shumé i sakté.
Prandaj, ata kushtojné shumé dhe kané
nevojé pér mirémbaijtje dhe shérbim mé
shumé se motorat me benziné.

(d) Raporti i kompresimit éshté shumé i
larté dhe kérkojné shumé forcé gé té
vihen né puné. Vazhdimisht, motorat
dizel kané nevojé pér kapacitet t& madh
té baterive.




MOTORI

MOTORI DIZEL
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2. PARIMI THEMELOR | PUNES

KOHA E THITHJES

Gjaté kohés sé thithjes ajri futet né cilindér
dhe pistoni, duke krijuar vakum, léviz né
pikén e sipérme dhe té poshtme té vdekjes.
Vakumi i krijuar hap valvulén e thithjes duke
futur ajér né cilindér.

KOHA E NGJESHJES

Gjaté kohés sé ngjeshjes pistoni ngrihet né
pikén e sipérme té vdekjes. Valvulat e thithjes
dhe té shkarkimit jané té mbyllura. Ajri i futur
né kohén e thithjes né cilindér ngjeshet né
presion 30kg/cm2 (427psi, 2,942kpa) dhe
temperatura shkon 500 deri 800°C (932 deri
1472°F).

KOHA E PUNES (DJEGIES)

Gjaté kohés sé djegies ajri shtyhet né
dhomeén e paradjegies. Né fund té kohés sé
ngjeshjes, injektori (hinka e injektimit) hapet
dhe injekton léndé djegése né dhomén e
paradjegies, ku pér shkak té nxehtésisé té
krijuar nga presioni, ndizet pérzierja ajér +
léndé djegése. Temperatura dhe presioni
rriten menjéheré dhe karburanti i mbetur né
dhomén e paradjegies kthehet né dhomén e
djegies. Kétu Iénda djegése pérzihet me ajrin
dhe digjet shumé shpejt. Energjia e djegies
shpérndan gazin i cili shtyn pistonin poshté.
Forca gé shtyn poshté pistonin kthehet né
lévizje rrotulluese nga bjella dhe kollodoku
pér té fugizuar motorin.  pushes the piston
down is converted by a connecting rod and a
crankshaft into a rotary motion to power the
vehicle.
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KOHA E SHKARKIMIT

Kur pistoni éshté né pikén e poshtme té
vdekjes, valvula e shkarkimit hapet dhe gazi i
djegur shkarkohet népérmjet késaj valvule.
Gazi shkarkohet plotésisht kur pistoni
ndodhet né pikén e sipérme té vdekjes.
Ndérkohé gé motori kryen katér kohét e tij,
kollodoku rrotullohet dy heré dhe gjeneron
fugi. Ky proges quhet cikli i motorit dizel.

shkarkimit

KOHA E SHKARKIMIT

Né tabelén e méposhtme jepen krahasimet midis motorit dizel dhe me benziné.

Motori
Njésia

Motori me benziné

Motori dizel

Koha e thithjes

Pérzierja ajér + léndé djegése e thithur
dérgohet né dhomé.

Futet vetém ajér.

Koha e ngjeshjes

Pistoni ngjesh pérzierjen.

Pistoni ngjesh ajrin gé té rritet presioni dhe
temperatura.

Koha e djegies

Kandela ndez pérzierjen e ngjeshur.

Karburanti injektohet né ajrin e nxehur dhe
ngjeshur, ku digjet pér shkak té
nxehtésisé.

Koha e : : e . . S
shkarkimit Pistoni shkarkon gazrat nga cilindri. Pistoni shkarkon gazrat nga cilindri.
Rregulli i | kontrolluar nga sasia e karburantit té

rendimentit té
forcés

| kontrolluar nga sasia e pérzierjes ajér +
|éndé djegése

injektuar. (Sasia e ajrit gé hyn né cilindér
nuk éshté | kontrolluar).
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3. TIPII MOTORIT DIZEL

Pérbérési kryesor i motorit dizel éshté dhoma
e djegies pasi siguron funksionim té miré
motorit. Me kalimin e kohés jané ndértuar
forma té ndryshme té dhomave duke siguruar
gé karburanti i injektuar né dhomé té avullojé
dhe té pérzihet me ajrin. Metodat e pérdorura
pérbéhen nga porta specifike e thithjes né
kokén e cilindrit qé té krijojé njé shtjellé ajri né
cilindér ose nga dhoma e djegies ndihmése
cila shfrytézon gazin né fazén fillestare té
ndezjes pér té pérmirésuar rendimentin e
djegies.

Dhomat e djegies gé pérdoren né automjete
té ndryshme jané:

Dhoma Tipi i
— djegieje ——— Injeksionit
direkte direkt
Dhoma
djegieje Tipi i dhomés
dizel Dhoma paradjegieje
djegieje
ndihmése Tipi i dhomés
shtjellieje

TIPI I INJEKSIONIT DIREKT

Lénda djegése spérkatet nga injektori né
dhomeén e djegies midis kokés sé cilindrit dhe
pistonit. Dhoma gé ndodhet né majé té
pistonit ka forma té ndryshme gé té
pérmirésojé progesin e djegies. Sa mé i larté
éshté presioni i djegies ag mé e madhe éshté
zhurma dhe dridhja e saj. Pra, motori éshté i
ndjeshém ndaj karburantit dhe éshté e
nevojshme gé té jeté i cilésisé sé larté.
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(1) Tipet e dhomave me injektim direkt

Hemisferike Sferike

Multi-sferike

(2) Avantazhet

(&) Dhoma me injektim té drejtpérdrejté me
sipérfage té vogél minimizon humbjet e
nxehtésisé, duke rritur késhtu
temperaturén e ajrit t&é kompresuar dhe
siguron ndezjen. Si rrjedhojé,
parangrohési nuk nevojitet pér ndezje
né temperaturén e mjedisit.

(b) Koka e cilindrit ka strukturé té thjeshté.

(c) Raporti i ngjeshjes reduktohet, pasi nuk
humbet shumé nxehtési.

(3) Disavantazhet

(a) Pompa e injektimit duhet té keté
jetégjatési gé té injektojé me presion
karburantin népérmejt vrimave té
shumta té injektorit.

(b) Shpejtésia maksimale e motorit &shté
mé e vogél pérderisa pérzierja ajér +
Iéndé djegése éshté mé e vogél se sa
né tipin e dhomés sé djegies ndihmése.

(c) Presionii larté i djegies krijon mé
shumé zhurmé dhe rrit mundésiné e
dridhjes sé motorit.

(d) Motori éshté shumé i ndjeshém ndaj
cilésisé sé karburantit.
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TIPI | DHOMES SE PARADJEGIES

Si¢ paragqitet edhe né figuré, karburanti
spérkatet né dhomén e paradjegies.
Karburanti digjet pjesérisht kétu, ndérsa pjesa
tjetér shkarkohet népérmjet kalimit midis
dhomés sé paradjegies dhe kryesore, gé té
digjet plotésisht.

Dhoma e ) |

W' emproma e
= 'dieqies\

P-4, Kandele
inkandeshen
te

(1) Avantazhet

(a) Pérdoret njé sasi e konsiderueshme e
IEndés djegése.

(b) Mirémbahet lehté pasi presioni i
injektimit té karburantit éshté relativisht
i vogél dhe motori nuk éshté i ndjeshém
ndaj ndryshimeve té sinkronizimit té
ndezjes.

(c) Dridhja e motorit reduktohet pér shkak
té injektoréve té tipit regjistrues.

(1) Disavantazhet

(a) Ka ndértim strukture té kushtueshme
pér shkak té cilindrit kompleks.

(b) Kérkon kapacitet té larté ndezjeje.
Ndezja arrihet me véshtirési pasi duhen
té pérdoren kandelat inkandeshente.

(c) Konsum i larté i karburantit.
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TIPI | DHOMES SE SHTJELLJES

Si¢ paragitet edhe né figuré, dhoma e
shtjelljes ka formé sferike. Ajri i ngjeshur hyn
né dhomén e shtjelljes dhe krijon njé rrjedhje
turbulente ku injektohet karburanti. Pjesa mé
e madhe e saj digjet né kété dhomé, kurse
pjesa tjetér digjet plotésisht né dhomén
kryesore.

Kandela
inkandeshente

........

(1) Avantazhet

(a) Motori ka shpejtési t& madhe pér shkak
té turbulencés sé madhe té ngjeshur.

(b) Injektorét nuk shfagin probleme.

(c) Motori punon me shpejtési té madhe
dhe éshté i pérshtatshém pér
autoveturat.

(2) Disavantazhet

(a) Blloku i cilindrit ka strukturé té
ndérlikuar.

(b) Rendimenti termik dhe konsumi i
karburantit jané té dobét né krahasim
me sistemin me injektim té
drejtpérdreijt.

(c) Kandelat inkandeshente sigurojné
motorit ndezje té menjéhershme edhe
pse nuk jané efektive pér dhomén e
shtjelljes.

(d) Motori dridhet edhe né shpejtési té ulét.
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4. NDERTIMI | MOTORIT DIZEL

Boshti me gunga

Kolektori i shkarkimit—

Filtér vaji

Kandela inkandeshente

Injektori

Kolektori | thithjes

Dhomé djedieje
ndihmése

Pompé injektimi

Kollodoku

PAMJA E PERGJITHSHME E MOTORIT DIZEL

Komponentét e motorit

— [Koka e cilindri
I~ |Blloku i cilindrit
—

— Sistemi | lubrifikimit

Bjellat

— |Ingranazhe sinkronizimi ose rripa sinkronizimi
— Kollodoku

—— Volanti

— Sotokarteri, pompé vaji

Motori dizel—

— [Ftohés vaji

— Radiatori dhe termostati

— Sistemi i ftohjes

Sistemet e thithjes dhe
shkarkimit

| Sistemi i léndés djegése

Pompé uji dhe rrip trapezoidal
— Ventilatori

— Filtér ajri dhe pompa vakum
— |Kolektorét e thithjes dhe shkarkimit]
— Tub i shkarkimit t& gazrave dhe marmités

— [Pompé injektimi dhe injektori|

| Sistemi elektrik

Pompé ushqyese|

—— Serbatori, filtér karburanti dhe pajisja e
sedimentimit té ujit

Pajisje léshuese

| |Kandele inkandeshente]

*Njésité e mésipérme ndryshojné pér nga strukura krahasuar me motorat me benziné dhe jané uniké pér motorat dizel. Mé poshté do té

diskutojmé rreth tyre.
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5. KOMPONENTET E MOTORIT DIZEL

BLLOKU I CILINDRIT

Né pamije té paré blloku i cilindrit té motorit
dizel i ngjan motorit me benziné, por qé
ndryshon nga forca e tij e madhe pér té
pérballuar temperaturat e larta, presionet dhe
nivelet e vibrimit. Pérbéhet prej hekuri special
dhe éshté mé i réndé. Pistonat |évizin né ané
té kundért me cilindrat. Ndértimi i disa
cilindrave té sotém jané té lidhjes speciale e
cila duron konsumin e férkimit. Né kété rast
diametri i tif mund té jeté mé i vogél gé té
reduktohen si madhésia ashtu edhe pesha e
motorit.

Modul
diametri

KOKA E CILINDRIT

Dhoma e djegies gé pozicionohet né kokén e
cilindrit éshté shumé e vogél pér shkak té
raportit té ngjeshjes shumé té madhe.
Rrjedhimisht edhe koka e cilindrit duhet té
jeté mé e réndé dhe té keté ndértim té forté
gé té pérballojé presionet e larta té djegies
dhe nivelet e vibrimit.
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Né motorat dizel pérdoren mé shumé bulona
se sa né motorat me benziné gé té sigurohet
lidhja midis kokés dhe bllokut té cilindrit. Né
motorin me tip dhome shtjelljeje, ¢cdo cilindér
ka njé dhomeé té tillé mbi dhomén e djegies.
Me fjalé té tjera, ajo pérmban injektorin qé
spérkat cilindrin me karburant dhe njé
kandelé inkandeshente gé luan rolin e njé
ngrohési elektrik gé motori té ndizet pa
véshtirési né mot té ftohté.

Injektori

Kandelé inkandeshente

Dhomé
shtjelljeje

TIP | DHOMES SHTJELLJEJE

Injektori

TIP I INJEKTIMIT TE DREJTPERDREJTE
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PISTONI

Pistoni i motorit dizel ka ndértim té forté
sepse duhet té pérballojé presionet e
temperaturat e larta. Meqé toleranca e tij me
kokén e cilindrit Eshté mé e vogél pér shkak
té raportit t& madh té ngjeshjes, pjesa e
sipérme e pistonit éshté i pajisur me valvulé
sigurimi pér parandalimin e interferimit té
pistonit me valvulat. Né sistemin me injektim
té drejtpérdrejté, kjo valvulé shérben edhe si
dhomeé djegieje. Né sistemin e paradjegies,
ajo prodhon rryma parazitare (Fuko)
népérmjet gazrave me temperaturé té larté té
cilat vijné nga dhoma e paradjegies, né
ményré gé karburanti té pérzihet mé shpejt
dhe té digjet plotésisht.

TIP I INJEKTIMIT TIPI | DHOMES SE
TE DREJTPERDREJTE PARADJEGIES

Disa tipe pistonash kané té montuar njé prité
termike né kokén e tyre. Né disa tipe té tjera,
koka e pistonit dhe kanali i unazés sé paré i
tij pérbéhen prej fibre me metal té pérforcuar,
gé éshté njé lidhje alumini speciale dhe fibér
geramike. Té dyja kéto metodat parandalojné
pistonat té férkohen pér shkak té nxehtésisé
sé larté né unazén té pistonit nr 1.

Prité termike
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<
Ingranazh i 7/

ndérmjeténingranazh i (g

INGRANAZHE SINKRONIZIMI OSE RRIP
SINKRONIZIMI

Né pjesén e pérparme té bllokut té cilindrit
jané té montuar ingranazhet ose rripi i
sinkronizimit qé vené né puné pompén e
injektimit dhe boshtin me gunga. Né motorat
dizel pérdoren mé shumé ingranazhet e
sinkronizimit.

(1) Tipi i Ingranazhit té Sinkronizimit

Ingranazh |

=J
boshtit me

gunga Ingranazhi
. pompés
\injektimit

o
kollodokut

Né skemén e sipérme paragitet vendosja e
pérgjithshme e ingranazheve té sinkronizimit
né motorat dizel. Né disa motora, ingranazhi i
kollodokut ve né lévizje direkt ingranazhin e
boshtit me gunga.

Ingranazhi i kollodokut transmeton forcé né
ingranazhin e pompés sé injektimit népérmjet
ingranazhit té ndérmjetém.

Kéto ingranazhe kané shenja sinkronizimi té
stampuar né to gé sigurojné instalim korrekt
té tyre. Sipérfaga e ingranazheve éshté e
forté sepse ato pérbéhen prej ¢eliku karboni.
Dhémbét e tyre jané helikoidale gé lejojné té
ingranohen me ngadale dhe me pak zhurmé.
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(2) Tipi i Rripit té Sinkronizimit
Rripi i sinkronizimit pérbéhet prej gome me
géndrueshméri té larté ndaj nxehtésisé dhe

me zemér té forté né brendési. Dhémbét jané
té veshur me lloj plastike gé nuk konsumohet.

Rripi i sinkronizimit tendoset nga pulexho
shtrénguesja nr 1. Tendosja fillestare
pércaktohet nga susta pérkatése. Eshté
provuar gé ky rrip éshté i forté edhe né
distanca mbi100,000 km ose mé shumé
(60,000 miles ose mé shumé). Disa
automjete jané té pajisur me njé indikator i cili
ndizet pas njé distance té tillé gé té
paralajmérojé drejtuesin e makinés se éshté
koha té ndérrohet rripi.
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Pulexho e boshtit

Boshti me gunga
me aqunada \

_ Rrip
SX ? sinkronizimi
' {
1\"‘)
Pulexho LR '
shtrénguese J/AG(@QRC)
nril 3y /\/ S
// X S ) ™ /
oo e, GG ot
pompés sé TN %'ek‘t)imit
Vajit [ G SRR . l 9 J
Pulexho T A Pulexho e
shtrénguese nr  puylexho e = E'ci)tmpes se
2 kollodokut I
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6. SISTEMI | LUBRIFIKIMIT

HYRJE

Né pérgijithési sistemi i lubrifikimit té motorit
dizel éshté i njéjté me motorin me benziné,
por me njé ndryshim. Motori dizel prodhon
mé shumé pluhur karboni gjaté djegies.
Prandaj éshté i pajisur me filtér vaji tepér
specifik. Gjithashtu, ka edhe njé ftohés vaji gé
té ftohé vajin sepse temperatura gjaté punés
sé tij éshté e larté dhe pjesét rrotulluese kané
tendencén té férkohen mé shumé se né
motorat me benziné.

Pompa vakum,

Pompa e vaijit

MOTORI
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VINI RE!

Motorat dizel kérkojné lloje té ndryshme
vajrash motori. Sigurohuni gqé vaji gé
pérdorni éshté i duhur. Nése pérdorni vaj
pér motorat me benziné né motorat dizel,
motori do té konsumohet dhe démtohet
mé shpejt.

———Boshti i turbokompresorit

Ftohés vaji

Injektor vaji
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RI

Pompa
vakum _

Vrimé vaji
(koka e cilindrit)

Qafat e boshtitme] [ |
=Igunga Mekanizmi i valvuliés

\

Qafa e kollodokut

(Nr

. 5)

ﬁrbokompresor J

L

[ Brenda pistonave

1
1\/rima kryesore e vajit Valvula
| Shkarkuese
—————————— Valvula ~ 1hapet
e I
Qafat e kollodokut kontrollit | Ftohés vaji 1
(Nr. 1,2,3, & 4) hapet !
l ! |
i I -
Bjellat | inekorvaii | | Fiervai |
[

Filtér vaji

Valvula
“1shkarku

lese

: hapet

-

=1 Valvula

I sigurimit
 hapet

d

Sotokarter
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FILTER VAJI (filtér vaji me element té
dyfishté)

Zakonisht filtri i vajit né motorat me benziné
pérbéhen nga njé element me garkullim té
ploté, kurse filtri i vajit t& motorave dizel kané
dy elementé me garkullim té ploté dhe
shkarkues. Elementi i filtrit me garkullim té
ploté vendoset midis pompés sé vajit dhe
motorit. PEr mé tej, si paragitet edhe né
skemén e poshtme, elementi | filtrit shkarkues
éshté i vendosur midis pompés sé vaijit dhe
sotokarterit t& motorit.

Funksioni i elementit me qgarkullim té ploté
éshté té pengojé papastértité qé ndikojné né
pjesét e lévizshme té motorit. Ndérsa
elementi shkarkues pengon llumin dhe blozén
e karbonit gé té pérzihen me vajin e motorit.
Kéto dy elemente ndihmojné né shpérndarjen
e pastér té vajit né motor gjaté punés sé tij.
the engine oil.

Nga pompa e vajit
Elementi

shkarkues
Element me

garkullim té ploté

Né vrimén

kryesore té
vajit
Filtér vaji
R e e e S =}
! I
: [ Jl><} |
| Valv. shkarkuese | |
! Element me i
: garkullim té _| :
| ploté !
I I
! i !
Valvula ! Element |Kalim !
i shkarkies | 7 ||
rregl_JIIu_ese e 1 [ Motor
presionit e I
(valvula Pompa e vajit ‘
sigurimi)

- |
Sotokarteri

DIAGRAMA E QARKULLIMIT TE VAJIT

L S

Valvula e
shkarkimit
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FTOHES VAJI

Né shumicén e rasteve ftohésit e vajit né
motorat dizel jané me ujé. Duke u bazuar né
ndértimin e motorit, ftohési pozicionohet
pérpara tij ose poshté radiatorit.

Si¢ paragitet edhe mé poshté, ftohési éshté i
vendosur prané motorit. Vaji i pompuar nga
pompa e vajit garkullon pér né filtér,
sotokarter dhe ftohés. Késhtu vaji ftohet nga
ftohési né motor ndérsa garkullon brenda
zemrés sé ftohésit sé vajit. Mé pas kalon né
vrimén kryesore té motorit.

Né vrimén
kryesore té vaijit
Naa filtri i vaiit

Shpesh heré ftohésit e vajit jané té pajisur me
valvulé sigurimi pér parandalimin e
démtimeve qé shkaktohen nga viskoziteti i
larté i vajit né temperatura té ulta.

-

NN
ioo o

VALVULE SHKARKUESE (E MBYLLUR)

Valvula
vV
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7. SISTEMET E THITHJES DHE
SHKARKIMIT

Alternatori

POMPA VAKUM

Kolektori i thithjes sé motorave dizel kané
vakum shumé mé té vogél se motorat me
benziné. Meqé automjet gé punojné me dizel
kané depression freni, pérdoret pompa
vakum. Né varési té modelit té motorit,
pompat vakum ndahen né: pompa vakum té
tipit pompé me krahé rrotullues, e cila
vendoset né pjesén e prapme té alternatorit
ose poshté pompés sé injektimit dhe tipit té
pompés me piston e cila vendoset direkt né
motor.

el ypa vakum
|
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Celés paralajmérues vakumi

Pompa vakum

Valvul kontrolli i hyrjes
Né

depresionin
frenin

Valvul
kontrolli i
daljes

Boshti me
gunga

TIPI' I POMPES ME PISTON
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o -.»,/— = = \'¢
% 7 Ingranazh i =
3 pompés sé Q
© injektimit 2

Fleta

Valvul kontrolli

p Né
depresionin
= e e frenit

1

Ingranazh

TIPI 1| POMPES ME KRAHE RROTULLUES
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8. SISTEMI | LENDES DJEGESE

HYRJE

Sistemi i Iéndés djegése i motorit dizel
funksionon né kété ményré: karburanti gé
ndodhet né serbator térhiget nga pompa
ushqgyese dhe filtrohet nga filtri i karburantit,
duke larguar ujin népérmjet pajisjes sé
sedimentimit sé ujit g&é mé pas dérgohet né
pompén e injektimit.

Injektori
\

Sedimentim uji

Filtér
karhuranti

Sistemi i pompés sé injektimit pérbéhet nga
pompa e injektimit, rregulluese e shpejtésisé, e
rregullatorit t&€ kohés sé ndezjes sé motorit
(manjeto) dhe ushgyese. Kemi dy tipe
pompash té injektimit: pompa me distributor
dhe pompa me vendosije lineare. Kjo pompé,
gé vihet né puné nga motori, ngjesh naftén dhe
e dérgon né injektor ku mé pas injektohet né
cilindra.

Tub shpérndarés

\

JTTTT

Sistemi i
pompés sé
injektimit

Pompé élshimi

Tub kthimi | karburantit

Tub karburanti

Z

Pompa uéhqyese

<]

Serbatori

TIPI' 1| POMPES ME VENDOSJE LINEARE

3-87



MOTORI

- ! Sedimentimi i ujit

dhe filtri i kaburantit
‘ I . Tub kthimi | karburantit
DTL

Tub shpérndarés
Injektori
(T ] Pompa e léshimit
|
|
| |
||| |

Tub karburanti v
siatin

Ry

Sistemi i pompés sé injektimit

Serbatori

TIPI | POMPES ME DISTRIBUTOR
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FILTRI I LENDES DJEGESE DHE
SEDIMENTIMI | UJIT

Pompa e injektimit dhe injektoret jané pajisje
me saktési shumé té miré 1/1000 mm (1/40
in). Kjo éshté arsyeja pse rendimenti i motorit
varet nga pastértia e karburantit i cili nuk
duhet té ndotet me pluhur ose ujé. Késhtu gé
pér pastrimin e tij montohen filtri i vajit dhe
pajisje pér sedimentimi té ujit.

(1) Pér Tipin e Pompave me Distributor
Filtri i karburantit i tipit té pompés me
distributor kombinohet me pompén e léshimit
dhe pajisjen sedimentimin té ujit. Pompa e
|Eshimit , qé éshté njé njési manuale,
pérbéhet nga pistoni gé té térheqé
karburantin dhe té |éshojé ajrin e té zbrazé
ujin nga sistemi i IEndés djegése. Ajo mbyllet
gjaté kohés kur motori punon.

Pompé Iéshimi

Ngrohés i
karburantit

Element i filtrit
té karburantit

Pajisje
sedimentimi

Sistemi i
sedimentimit

Valvul
shkarkimi
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REFERENCE

POMPA E LESHIMIT

Ajri hyn né tubin e karburantit, nése serbatori
boshatiset ndérkohé gé automjeti punon ose
kur tubi i karburantit cmontohet gjaté kohés
sé shérbimit. Kur ajri hyn né pompén e
injektimit, pompa e ngjesh até né vend gé té
rrisé presionin e Iéndés djegése. Kjo gjé do ta
démtojé motorin. Prandaj, pompa e |éshimit
shérben pér hegjen e ajrit nga sistemi dhe
parandalimin e problemeve.

Pajisja e sedimentimit té ujit shérben pér té
ndaré ujin nga nafta duke iu referuar peshés
specifike pérkatése. Kur niveli i ujit rritet
pértej kufirit té pércaktuar, magneti gé
ndodhet né tapén pluskuese e mbyll até. Né
kété kohé llampa, qé paralajméron drejtuesin
e automijetit se uji &shté akumuluar né pajisje,
ndizet. Pajisja ka njé valvulé poshté saj dhe
shérben pér té shkarkuar ujin.

REFERENCE

NDARJA E UJIT DHE TAPA PLUSKUESE
(GALIXHANI)

Uji éshté mé i réendé se Iénda djegése dhe si
rezultat ai géndron poshté. Tapa
pluskuese(galixhani) éshté mé e lehté se uji,
por mé e réndé se nafta. Prandaj, tapa
zhvendoset lart, kur niveli i ujit poshté
karburantit rritet. Kur arrihet niveli i ujit, celési
né tapé prej magneti mbyllet pér t& dhéné
paralajmérimin.

LE

Magneti

PERCAKTIMI I NIVELIT TE UJIT
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(2) Pér Tipin e Pompave me Vendosje

Ky tip pompe pérdor njé element filtri prej
letre. Tapa e ajrit gé ndodhet sipér trupit té
filtrit nxjerr ajrin jashté gé té mos pérzihet me
karburantin. Kur tapa lirohet, pompa e
I&éshimit zbraz ajrin nga sistemi | Iéndés

Pompa e Iéshimit e tipit t&é pompés me
vendosje lineare dhe pompa ushqgyese
montohen né trupin e pompés sé injektimit.
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Tapa
Trupi i filtrit
H
"
|
r'l )
| 0
[ ]
: 00. _
". % Kapak filtri
ke :
b, $e Element
b et l filtri
A%
Buloné
gendrore

FILTER | LENDES DJEGESE

Pajisje e
sedimentimit té

Niveli

: paralajmérues

Filtér /. Tapa pluskuese

Element
filtri

FILTRI | LENDES DJEGESE DHE PAJISJA E
SEDIMENTIMIT
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NGROHESI | LENDES DJEGESE

Karburanti, i pérdorur né motorat dizel,
pérbéhet nga njé lloj parafine (dylli) né formé
té tretur e cila fortésohet pjesérisht né
temperaturé nén zero dhe shkakton bllokimin
e filtrit. P&r té parandaluar kété fenomen, né
sistemin Iéndés djegése montohet pajisja e
ngrohésit. Ngrohési pérbéhet nga elementi
ngrohés dhe celési vakum.

(1) Celési Vakum

Celési vakum vendoset né pjesén e sipérme
té filtrit dhe éshté i ndjeshém ndaj
ndryshimeve té presionit midis anéve hyrése
dhe dalése té filtrit t& karburantit. Nése
presioni rritet pértej specifikimit té saj,
magneti léviz pérpara nga ana e daljes, duke
mbyllur ¢elésin. Ky proges bén gé elementi i
ngrohésit té ngrohet.

Ana e daljes celés fiksues

Ana e hyrjes Mégneti

(2) Elementi i Ngrohésit té Karburantit

Elementi ngrohés vendoset brenda trupit t&
filtrit dhe shérben pér té ngrohur trupin dhe si
rrjiedhojé edhe karburantin gé kalon né té.
Elementi pérbéhet prej materiali geramik me
géndrueshméri té larté ndaj temperaturave té
larta. Prandaj, veté elementi mund té
pérdoret edhe si pajisje kontrolluese e
temperaturés, duke mbyllur garkun e elektrik
kur temperatura rritet mbi nivelin e caktuar.

(3) Puna e tij

Kur temperatura bie, parafina né karburant
fortésohet pjesérisht duke bllokuar filtrin.
Ndryshimi i presionit midis anéve té daljes
dhe té hyrjes sé karburantit do té ndryshonte
gjithashtu. Kur ky ndryshim rritet mbi 150
mmHg, celési vakum do té hapet, duke
ndezur elementin e ngrohésit. Né kété
ményré parafina do té shkrihej dhe filtri nuk
do té bllokohet.

Kur ndryshimi i presionit bie nén 120 mmHg,
celési vakum do té mbyllet gé grohési té fiket.

Hyrje = Element i ngrohésit
V277722
V Y, ,,,//, Ana e dalies
| A 2 / celés vakum
7770707, /

QIR

............

Dalje
| * :
\“ . H —Filtri
U
[ \ PG
\Paji;je o
sedimentimi i
karburantit
Ngrohés Filtri  Né pompén
3 4 e injektimit
Nga —
serbatori &2 :

Rele kryesore

ey o
Celés vakum

A s

E v ||

%

7

SKEMA E QARKUT E SISTEMIT TE
NGROHESIT TE LENDES DJEGESE
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POMPA USHQYESE

(Pér Tipin e Pompave me Vendosje
lineare)

Pompa ushqgyese e karburantit shérben pér té
thithur karburantin nga serbatori dhe ta shtyjé
até né pompén e injektimit. Kjo pompé éshté
€ montuar né njé ané té pompés sé injektimit
dhe vihet né puné nga boshti me gunga i saj.
Gjithashtu aty éshté e montuar edhe njé
pompé manuale gé té léshojé ajrin nga tubi i
karburantit nése éshté e nevojshme para se
motori té ndizet.

Dhoma e karburantit brenda pompés sé
injektimit duhet té mbushet me sasi té
mjaftueshme karburanti gjaté gjithé kohés,
por kopja e pompés sé karburantit nuk mund
té shpérndajé karburant t&é mjaftueshém kur
motori ka punon me shpejtési té madhe.
Prandaj, nafta duhet t& dérgohet me presion
né pompén e injektimit. Késhtu presioni
shpérndarés mbahet né 1.8 deri 2.2 kg/cm?
(25 deri 31 psi, 177 deri 216kpa).

Valvul e

Pistoni i pompés sé
dalies

|éshimit

3 Valvul e
hyries i

Puna e sgj

Pompa ushgyese vihet né puné nga boshti
me gunga i pompés sé injektimit, e cila |8viz
reciprokisht me pistonin gé té thithé dhe té
shkarkojé karburantin nén presion. Kur boshti
me gunga (1) nuk shtyn lart rulin me gungé
(2), pistoni (4) shtyn poshté shtytésin (3) pér
shkak té tensionit té sustés sé pistonit (6). Kjo
rrit véllimin e dhomés sé presionit (7) dhe hap
valvulén e hyrjes gé té térheqé naftén. Boshti
me gunga rrotullohet dhe shtyn lart pistonin
népérmijet rulit me gunga dhe shtytésit.
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Pistoni i ngritur ngjesh karburantin né
dhomén e presionit, duke mbyllur valvulén e
e hyrjes pér té hapur valvulén e daljes (8) gé
té shkarkojé karburantin me presion.

Njé pjesé e karburantit té shkarkuar hyn né
dhomén e presionit (9). Nése presioni i
karburantit shkon pértej vlerés 1.8 deri
2.2kg/cm2 (25 deri 31 psi, 177 deri 216kpa),
tensioni i sustés nuk éshté aq i madh gé té
ulé pistonin. Pér pasojé, pistoni nuk léviz dhe
pompa nuk do té punojé.
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Slo o]

=>

e 3

PUNA E POMPES USHQYESE
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1. Boshti me gunga
2. Ruli me gungé
3. Shtytés

4. Pistoni
5.Valvula e hyrjes
6. Susté pistoni
7.Dhomé presioni
8. Valvula e daljes
9. Dhomé presioni
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POMPE INJEKTIMI

Zakonisht pompa e injektimit €shté e montuar
né motor dhe vihet né puné nga kollodoku
népérmjet ingranazhéve ose rripave
sinkronizues. Kemi dy lloje pompash
injektimi: pompé me distributor dhe me
vendosije lineare.

(1) Pompa e injektimit me distributor

Mé lart u shprehém se nafta para se té
dérgohet né pompén e injektimit népérmjet
pompés sé tipit me krahé rrotullues me katér
krahé pérkatés, ajo pastrohet nga filtri dhe
pajisja e sedimentimit té ujit. Lénda djegése
lubrifikon pjesét pérbérése té saj. Njé pjesé e
naftés kthehet né serbator népérmjet vidhés
shkarkuese, duke ftohur komponentét e tjeré
té pompés.

Pompa me pistonginé léviz reciprokisht
ndérsa rrotullohet nga boshti motorik, disku
me gunga, ruli me gungé, susta e pistonginés
dhe komponentéve té tjeré.
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Lévizja reciproke e plunxherit (pistonginit) rrit
presionin e karburantit dhe e shtyn até né
valvulat ndrydhése pér tek injektorét.
Rregulluesi i shpejtésisé mekanike kontrollon
sasiné e karburantit gé injektohet, duke
|8vizur unazén shkarkuese dhe duke
ndryshuar sinkronizimin e kohés sé punés té
pistonginés.

Sinkronizimi | injektimit té& karburantit
kontrollohet nga manjeto (regjistrues i kohés
sé ndezjes sé motorit). Veté manjetoja
kontrollohet nga presioni i pompés ushqyese.
Pozicioni i rulit me gungé ndryshohet nga
manjetoja né ményré qé té kontrollohet
sinkronizimi i injektimit. Motori nuk punon kur
pérfundon progesi i injektimit té karburantit.
Kur cgelési i ndezjes éshté né pozicionin “Off”
nuk ka rrymé dhe rruga e karburantit éshté e
mbyllur nga plunxheri i solenoidit. Injektimi
nuk realizohet dhe si rezultat motori nuk
punon.
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I . - ( == === ~
Pajisje sedimentimi
dhe filtrit té :
karburantit I d
Rregullues || Vidhé
shpejtésie (|| shkarkuese
Solenoid i
. A stakuar
Pompé
ushgyese*
» Injektori |
= !
I
o
o)
Bosht motorik AR
ﬁ Valvul ndrvdhése i
Plunxheri | pompés |
Manjeto* Unaza shkarkuese d
Susta e plunxherit #
Rul me Pan e
_— ———— gungé Disk me aqunaa__ _ _ — —==—= JJ

1 = I

l Serbatori [

* Rotullohet né 90° gé té shihet .
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(2) Pompa e Injektimit me Vendosje
Lineare

Roli i pompés ushqyese éshté té térheqé
karburantin prej serbatorit dhe e fut né
pompén e injektimit. The feed pump draws
up fuel from the fuel tank and forces the fuel
cleaned by the fuel filter into the injection

pump.

Pompa e injektimit me vendosje lineare ka
shumé gunga dhe plunxhera. Gungat vené
né puné plunxherat sipas radhés sé ndezjes.
Lévizja reciproke e plunxherave mbajné né
presion léndén djegése dhe e shtyjné né
valvulat ndrydhése dhe mé pas tek injektorét.
Valvulat ndrydhése shérbejné té
parandalojné karburantin té garkullojé nga
tubi i injeksionit pér nga ana e plunxherit dhe
ta thithin até nga injektori pér t& ndérpreré
shpérndarjen e karburantit shumé shpeit.

Plunxherat lubrifikohen nga nafta dhe boshti
me gunga nga vaiji i motorit.

Rregulluesi i shpejtésisé drejton sasiné e
karburantit té injektuar duke lévizur
mbajtésen me aparat drejtimi. Kemi dy lloje
rregulluesish té shpejtésisé: rregullues
shpejtésie centrifugal mekanik té thjeshté dhe
rregullues shpejtésie i kombinuar, i cili
pérbéhet nga njé rregullues pneumatik i
kombinuar me rregulluesin centrifugal
mekanik. Sinkronizimi | injektimit té
karburantit drejtohet nga manjetoja
centrifugale automatike. Manjetoja regjistron
rrotullimin e boshtit me gunga.

Motori nuk punon kur mbajtésja me aparat

drejtimi l1éviz né kahun qé pérfundon injektimi
i lendés djegése.

/ Injektori

| 1] f

Valvul ndrydhése I

Plunxher f
/ Mbajtése drejtimi \

Filtér |
‘ (,_, | S
Pajisje
sedimentimi i ujit
L e

oooooo

Pompa A =® O

ushgyese

&\ R

1 Gunga * /”

l Sferé celik
t Serbatori Boshii me eré celiku
gunga

*Rotullohet né 90° gé té shihet.
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INJEKTORI DHE MBAJTESJA E
INJEKTORIT

Injektori pérbéhet nga trupi i tij dhe gjilpéra.

Roli i tij éshté té injektojé karburantin nga
pompa e injektimit né cilindér me presion té
duhur né ményré gé karburanti té
pulverizohet miré. Injektori &shté njé lloj
valvule me saktési té larté me vleré tolerance
1/1000 mm (1/40 in). Pér kété arsye, kur
injektori duhet té ndérrohet, si trupi dhe
gjilpéra e tij duhen té ndérrohen si njési e
vetme.

Lubrifikohet nga nafta dhe mbajtésja e
injektorit fiksohet me injektorin népérmijet
dados bllokuese dhe spesorit. Rondelja
regjistruese rregullon forcén sustés sé
presionit pér regjistrimin e presionit té hapjes
sé valvulés sé injektorit.

Puna e Injektorit

1. Faza Para Injektimit

Karburanti garkullon me presion nga pompa e
injektimit pér né mbajtésen e tij dhe drejtohet
né burimin e naftés qé ndodhet né fundin e
trupit té injektorit.

—~— Tubi shkarkues

__—Rondele regjistruese —=@
s Susta e presionit

Kunj presioni— —=0Q
Spesori e &

Gijilpéra — ——-Q

Nga pompa injektuese

Kalimi i vajit

karburantit
Kalimi i vajit

Burim karburanti

FAZA PARA INJEKTIMIT

3-97



MOTORI

2. Faza e Injektimit t& Karburantit

Ndérkohé qé presioni i karburantit rritet né
burimin e naftés, ai shtyn drejt pjesés sé
poshtme té gjilpérés me forcé. Kur forca e tij
éshté mé madhe se forca sustés sé presionit,
gjilpéra shtyhet lart nga presioni i karburantit,
duke u ndaré nga trupi i injektorit. Ky proces
realizon qé |énda djegése té injektohet né
dhomén e djegies.

3. Faza e Fundit té Injektimit

Kur pompa e injektimit nuk furnizohet mé me
léndé djegése, presioni i saj bie dhe susta e
¢con gjilpérén né pozicionin e saj fillestar.
Tashmé gjilpéra presohet fort me trupin e
injektorit duke bllokuar rrugén e karburantit
dhe késhtu mbaron faza injektuese.

Njé pjesé e karburantit del midis gjilpérés dhe
kunijit dhe mbajtéses sé injektorit, etj, duke
lubrifikuar né kété ményré té gjithé pjesét
pérbérése dhe né fund kthehet né tubin
shkarkues.

Si¢ paraqgiet mé lart, gjilpéra dhe trupi i
injektorit formojné njé tip valvule gé té
kontrollohet faza fillestare dhe pérfundimtare
e injektimit népérmjet presionit té Iéndés
djegése.
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Gjilpéra

INJEKTIMI

—L__ Né tubine
shkarkues té
injektorit

Mbajtésja

Susté presioni

Kunj presioni
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9. SISTEMI | PARANGROHJES Kandela
inkandeshente

Kur njé motor dizel vihet né puné né gjendje
té ftohté, dhoma e djegies éshté ende e
ftohté dhe ndonjéheré ajri i ngjeshur nuk
nxehet mjaftueshém gé té ndezé karburantin
e injektuar. Njé problem i tillé ndodh shpesh
me motorat dizel gé kané njé dhomé
ndihmése pér shkak té hapésirés sé
pérgjithshme té madhe né dhomén e djegies.

Pér kété arsye, dhomat e djegies kané nevojé
pér kandelat inkandeshente, sepse shérbejné
pér té nxehur ato para dhe gjaté vénies né
puné té motorit dhe mbajné temperaturén e

ajrit té ngjeshur né nivelin e duhur pér té KANDELA INKANDESHENTE
shkaktuar ndezjen.

Shumé sisteme me injektim té drejtpérdrejté
nuk kané kandele inkandeshente sepse
hapésira e dhomave té djegies éshté e vogél
dhe e ruajné nxehtésiné. Né zona té ftohta,
megjithése temperatura e mjedisit éshté e
ulét dhe motori nuk ndizet menjéheré, disa
prej tyre pajisen me ngrohés té ajrit té thithur
pér ngrohjen e tij.

Bobiné ngrohése

NGROHES | AJRIT TE THITHUR
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